325(44)

STU )1 Estudio sobre la dinamica,
la evolucion y las
consecuencias de las
migraciones, Il

Tres siglos de movilidad
espacial en Francia

Informes y documentos de ciencias sociales




INFORMES Y DOCUMENTOS DE CIENCIAS SOCIALES

Los informes y documentos del Centro de Documentacién en Ciencias Sociales persiguen la finalidad de proporcionar material
documental a un publico restringido de especialistas, a medida en que se va ejecutando el programa de la Unesco en materia de
ciencias sociales. Se trata de informes relativos al Programa Ordinario de la Unesco y sus programas operacionales de ayuda a los
Estados Miembros, o bien de documentos que proporcionan informacién, en forma de bibliografias, repertorios y anuarios.

El contenido de estos informes y documentos incumbe exclusivamente a sus autores, cuyas opiniones no coinciden necesariamente
con las de la Unesco.

Los documentos publicados por el Centro de Documentacién en Ciencias Sociales no tienen un caricter periddico estricto. Se
dispone actualmente de los siguientes:

SS/CH 11

SS/CH 15

SS/CH 17 -

SS/CH 18
SS/CH 19
SS/CH 20

SS/CH 21

SS/CH 22

SS/CH 23
SS/CH 24

SS/CH 25

SS/CH 26
SS/CH 27

SS/CH 28
SS/CH 29
SS/CH 30
SS/CH 31

SS/CH 32
SS/CH 33

- Répertoire international d’institutions qui s’occupent
d’études de population (bilingue : francais/anglais),
1959.

- Coopération internationale et programmes de dévelop-

pement économique et social (bilingue : francais/an-

glais), 1961.

Répertoire interpational des instituts d’enquétes sociale

par sondages (en dehors des Etats-Unis d’ Amérique)

(bilingue :frangais/anglais), 1962.

- Activités en matiére de sciences sociales de certaines
académies de sciences d'Europe orientale, 1963.

- Lamodification des attitudes. Inventaire et bibliographie
de certains travaux de recherche, 1964.

- Répertoire international des centres de recherche socio-
logique (en dehors des Etats-Unis d’Amérique) (bilin-
gue : francais/anglais), 1964.

- Les organisations internationales de sciences sociales.
Edition revisée avec un introduction de T.H. Marshall
(bilingue : francais/anglais), 1965.

- Institutions effectuant des travaux dans le domaine de la
planification économique et sociale en Afrique (bilin-
gue : francais/anglais), 1966.

- Répertoire international des institutions spécialisées
dans les recherches sur la paix et le désarmement, 1968.

- Guide pour I'établissement de centres nationaux de do-
cumentation en sciences sociales dans les pays en voie de
développement, 1969.

- Les données écologiques dans la recherche comparée :
Compte rendu d’un premier séminaire international de
confrontation de données, 1970.

- Archives de données de sciences sociales : Objectifs,
fonctionnement et problémes, 1973.

- DARE Systeme de dépistage automatique des données
pour les sciences sociales et les sciences humaines de
I’'Unesco, 1973.

- Répertoire international des institutions de recherche sur
la paix et les conflits, 1973.

- Le modele de stimulation de 1Unesco pour 1'éducation
(ESM), 1974

- Les indicateurs sociaux : problémes de définition et de
sélection, 1974.

- DARE - Systéme de gestion de données.

- L’infrastructure des sciences sociales en Asie, 1. 1976.

- L’infrastructure des sciences sociales en Asie, I1. 1978.

SS/CH 34 - Quatre applications choisies du modeéle de simulation de

SS/CH 35
SS/CH 36
SS/CH 37
SS/CH 38

SS/CH 39

SS/CH 40
SS/CH 41

SS/CH 42
SS/CH 42

SS/CH 44

SS/CH 45
SS/CH 46
SS/CH 47

SS/CH 48
SS/CH 50

SS/CH 51

SS/CH 52

I’'Unesco pour I'éducation.
L’infrastructure des sciences sociales en Asie, III. 1978.
La coopération interrégionale en sciences sociales.
Les indicateurs du changement économique et social et
leurs application, 1978.
Indicateurs de la qualité de I’environnement et de la
qualité de la vie, 1979.
La carrera armamentista y el desarme: consecuencias
sociales y econémicas. Tendencias de la investigacién y
bibliografia, 1978.
Peligros de las armas modrnas para el hombre y su medio
ambiente. Bibliografia analitica, 1979.
Efectos de 1a migracion rural urbana sobre la funcién y la
condicién de la mujer en América Latina, 1980.
Social Sciences in Asia, IV. 1980.
Investigacion sobre la paz - Tendencias recientes y reper-
torio mundial, 1981.
Les programmes nationaux de jeunesse en Afrique axés
sur I'emploi : situation, probleémes et perspectives, 1980.
Estudio de viabilidad Arkisyst: informe final, 1981.
Selected studies on the dynamics, patterns and consequ-
ences of migration I. Mexico City (Spanish ed.).
Informe interconcept. Un nuevo paradigma para resol-
ver los problemas de terminologia de las ciencias sociales,
1981.
Las ciencias sociales en América Latina y el Caribe, 1982.
L'’utilisation de données dans I’enseignement des scien-
ces sociales - A la mémoire de Stein Rokkan,

1921-1979), 1983.

tude sur la dynamique, I’évolution et les conséquences
des migrations, II : Trois si¢cles de mobilité spatiale en
France, 1982.
Choix d’études sur la dynamique, les formes et les consé-
quences des migrations, III : Migration et développe-
ment : principaux aspects des mouvements migratoires
en Inde.

SS/CH 53 - Etude sur la dynamique, I'évolution et les conséquences

des migrations, VI : Les villes moyennes au Nigéria :
perspectives en matiére de recherche et de politique.



Estudio sobre la dinamica,
la evolucion y las
consecuencias de las
migraciones, |

Tres siglos de movilidad
espacial en Francia

por
Daniel Courgeau

Département de
demographie géenérale
Institut national d’études
démographiques, Paris



ISBN 92-3-302086-X

Edicién inglesa 92-3-102086-2
Edicién francesa 92-3-202086-6

Publicado en 1985

por la Organizaci6n de las Naciones Unidas
para la Educacién, la Ciencia y la Cultura
7, place de Fontenoy, 75700 Paris

© Unesco 1985
Printed in France




Indice

Introducciéon

Capitulo 1. La movilidad geografica antes dela Revoluciénfrancesa..........................................
TEIOAUCCION ... e
1. Lamovilidad vista a través de diversos puntos de vista
a) Lafamilia ylas relaciones defiliacién........................
b) Laeconomia
€) LOPOILICO ...ttt
d) Loreligioso y18 €dUCACION ........c..vviveriiiieic e
2. Unatentativa de enfoque mds cuantitativo de esos desplazamientos
a) Estimaciones PATCIAles ............cocoiiiiiiiiiiiicc et
b) Tentativa de estimacién de la movilidad a fines del siglo XVII
Conclusiéon

Capitulo II. La movilidad geogrifica desde 1a Revolucion hasta la Segunda Guerra Mundial..............

TNETOAUCCION. ... oo e

1. Lamovilidad geografica vista a través de diversos puntos de vista
a) Lafamiliaylasrelacionesde filiacion ...
b) Elespacio visto a través de las transformaciones €CONOMUCAS..... .....c..cooooivoriiicrciioa
¢) Laaparicidon de un espacio POItICO ..............ociiiiiiiiii e
d) La evolucién de los otros espacios ...............c.ccoeeeecas

2. Enfoque cuantitativo de los desplazamientos
a) Evaluacién de los desplazarmentos y de las migraciones a mediados del siglo XIX
b) Evaluacién de las migraciones y de los desplazamientos a mediados del siglo XX
¢) Evaluacion de la urbanizacion en Francia de 1806 a 1946

Conclusion

Capitulo III. La movilidad y las migraciones durante el periodo actual

INtEOAUCCION. .. oot

1. Lamovilidad vista a través de diversos puntos de vista
A) Lafamilia . ...ooooio e

D) LA ©COMOMUA . o.ocot ottt et

c) La importancia creciente de lo pohtlco

d) LOS OLIOS @SPACIOS -.....ooviciuiitei et ettty

2. Algunas precisiones cuantitativas sobre el nimero de migrantes internos...

Conclusién

Conclusiones

Apéndice: Enfoque metodolégico
I. Las diferentes maneras de dividir el territorio..
1. Niveles geograficos....................... SR
2. Categorias d@ COMUIMAS. ... .....co.ioiiiii ittt ettt et e e
II. Presentacion de las fuentes de datos sobre la movilidad geograflca en Francia
1. Periodo anterior a 1791
2. Periodo de 1791 @ 1880 ... e
3. Periodode 1881a1961 ...
4. Periodo actual, desde el censo de 1962 .
CONCIUSION ...
III. Métodos indirectos de medicion de las migraciones
1. MUGEACIOM META ...ttt ettt ettt
2. Estimacion de las migraciones intercensales mediante los datos relativos
al lugar de nacimiento
CONCIISION ..ottt
IV. Los métodos de andlisis utilizados
1. Enfoque @emografiCo.............ocooiiiii e
a) Elanalisis longitudinal
b) El anélisis transversal ...._.........
¢) Los modelos demogréficos
2. Enfoque geOIAfiCO ...
a) Anélisis de la diferenciacion espacial
b) Andlisis de lainteraccion espacial
¢) Losmodelos espaciales ....................
3. Enfoque econémico
4. Enfoque global

Referencias bibliograficas




Tres siglos de movilidad espacial en Francia

por Daniel Courgeau*

Prefacio

Este informe forma parte de una serie de estudios sobre la
dindmica, la evolucién y las consecuencias de las migra-
ciones, realizados en el marco del programa de la Divi-
sién de Poblacion titulados «Desarrollo y promocion de
las investigaciones sobre la dindmica de la poblacién».
En las previsiones relativas al ordenamiento del territorio
se tienen hoy muy en cuenta los fendmenos migratorios y
su conocimiento estd cobrando una importancia crecien-
te. El programa de investigacién de la Unesco tiene por
meta principal examinar la evolucién de los fenémenos
migratorios, ast como sus causas y sus cConsecuencias, en
cierto niimero de paises de las diferentes regiones del
mundo. El programa hace particular hincapié en las
interacciones entre el medio rural y el urbano con el fin de
destacar los diversos aspectos del proceso de evolucion
especifica de cada pais.

El presente informe es el segundo de esta serie que
aparecerd en Informes y documentos de ciencias socia-
les. Existen otros tres, ya publicados, consagrados a la
ciudad de México, Nigeria e India.

En este estudio de Daniel Courgeau se analiza la
historia de la movilidad en Francia desde comienzos del
siglo XVIII hasta nuestros dias.

La movilidad se considera aqui en sus formas mds
diversas, tanto temporales como definitivas, con el pro-
posito de descubrir todos los cambios que va sufriendo.
Se ven asi las modificaciones de los desplazamientos y de
la percepcion del espacio que entrafia el paso del mundo
agricola al mundo industrial y urbano.

En este andlisis se tuvieron en cuenta no sélo los
cambios econdmicos, sino también los del mundo politi-
co y religioso y de la familia (que aparece como un
recurso en el seno de una sociedad en constante muta-

cidn), asi como los que conciernen a la educacioén y los
esparcimientos. Esto ha permitido delimitar mejor las
razones de la original evolucion que se ha producido en
Francia a lo largo de su historia demogrifica y de su
urbanizacion. Asi, al poner de relieve la considerable
movilidad temporal y su evolucién durante el siglo XIX
se ve bajo un dngulo nuevo la situacion, en muchos
aspectos similar, en que se encuentran actualmente los
paises en desarrollo. Las conclusiones que se pueden
extraer rebasan por tanto el émbito de Francia, para
proporcionar una visién mds general de los desplaza-
mientos humanos.

Este informe, que proporciona un punto de vista nuevo
para el estudio de las migraciones, podrd ser de gran
utilidad para todos aquellos que se interesen en los aspec-
tos histéricos de los movimientos migratorios y en sus
interconexiones con el proceso de industrializacion y de
desarrollo. Serd especialmente titil para los estudiantes de
demografia que podrdn ponerlo en relacion con la teoria
de la transicion demogrdfica.

Las opiniones expresadas en esta publicacion son las
del autor y no reflejan necesariamente el punto de vista de
la Unesco ni comprometen a la Organizacion. Las deno-
minaciones empleadas y la presentacion de los datos que
en ella figuran no implican de parte de la Secretaria de la
Unesco, ninguna toma de posicion respecto al estatuto
juridico de los paises, ciudades, territorios o zonas, o de
sus autoridades, ni respecto al trazado de sus fronteras o
limites.

* Département de démographie générale. Institut national d’'études
démographiques. Paris.



Introduccion

Procuraremos presentar, en esta obra, una visiéon gene-
ral de la movilidad geogrifica en Francia desde fines del
siglo XVII. Como veremos, la nocién de migracién
definida como cambio de residencia, no es suficiente
para entender esta evolucion: tal nocién parece dema-
siado unida a una concepcion de la movilidad geografica
caracteristica de nuestra civilizacién actual. En el pasa-
do pudo en efecto desarrollarse en otras direcciones,
que hemos de explorar.

Por lo demais, habra que vincular esas direcciones con
formas de movilidad que se producen en los paises en
desarrollo, de los que la nocién de migracién parece
igualmente incapaz de dar cuenta cabalmente. De ahi el
nuevo interés de esta obra, que proporcionard una
visién general de la experiencia vivida por Francia du-
rante un largo periodo. Las soluciones que se han adop-
tado para resolver algunos problemas proporcionan ele-
mentos de reflexién a los paises en desarrollo que en-
cuentran dificultades de la misma naturaleza.

Esas diversas formas de movilidad que son sustituibles
entre si, estin mas generalmente vinculadas con la
percepcion del espacio y con los desplazamientos posi-
bles para la poblacién francesa. Algunos tipos de despla-
zamientos sustituyeron a otros, que habran terminado
por ser insatisfactorios; ciertas formas de movilidad,
minoritarias durante un periodo, llegan a adquirir poste-
riormente gran importancia. Es preciso por lo tanto
describir el paso de un tipo de percepcion del espacio a
otro, en relacion con los principales cambios que experi-
menta la poblacién francesa: demograficos, econémi-
cos, politicos, sociales...

Para ello tendremos que considerar aqui la variedad
mas amplia de desplazamientos: vaivenes, desplaza-
mientos temporales y estacionales, vacaciones, migra-
ciones internas, migraciones internacionales... Veremos
los periodos de aparicién, desaparicién y desarrollo de
cada una de esas formas de movilidad. Sera igualmente
interesante tratar de percibir sus radios de accién y sus
cambios a través del tiempo.

Para destacar claramente tales cambios tendremos
que trabajar sobre un largo periodo. Aunque las estadis-
ticas francesas estan lejos de ser tan satisfactorias en el
pasado como las de otros paises (Suecia, Bélgica...),
utilizaremos las coincidencias de datos provenientes de
diversas fuentes para intentar la mejor descripcidn posi-
ble. Hemos podido asi llegar hasta el siglo XVIII. Re-
troceder atin en el pasado implicaba sentar hipétesis
demasiado comprometedoras que la demografia histori-
ca no puede, por el momento, dilucidar. Por otra parte,
incluso para los periodos mas recientes carecemos de
numerosos elementos y los resultados de este trabajo
deben considerarse provisionales. En efecto, a partir de
los datos de los registros parroquiales, habra que reali-

zar muchos trabajos de gran envergadura que permitan
en el futuro responder con mayor precision a algunas de
las preguntas que se plantean.

A pesar de estas restricciones, los elementos que
hemos recogido proporcionan ya un cuadro suficiente-
mente preciso de la evolucién de la movilidad. Podre-
mos, en particular, tratar de ver como se aplican a
Francia algunos modelos mas generales de evolucion.

Entre esos modelos, el mas interesante nos parece el
que ha desarrollado Wilbur Zelinsky en un articulo
publicado en abril de 1971 en la Geographical Review,
«The Hypothesis of Mobility Transition».

El autor proporciona un cuadro suficientemente ge-
neral de la evolucién paralelamente a la transicién de-
mogrifica y permite asi situar el trabajo en un marco
mucho mas completo: en la evolucién, frecuentemente
paralela, pero que se produce en momentos diferentes
segun los lugares observados, las poblaciones pasan de
una civilizacién de tipo antiguo a una sociedad de tipo
moderno.

Trataremos ahora de describir con més detalle esa
evolucion, antes de abordar el caso preciso de Francia.

La sociedad tradicional se caracteriza por un nivel
elevado de mortalidad y de natalidad que, a largo plazo,
se equilibran. Pero a corto plazo puede haber diferen-
cias importantes, causadas por epidemias, crisis de sub-
sistencia o, por el contrario, periodos de recuperacion.
Esta sociedad conoce raras migraciones, en su mayoria
por matrimonio. Se operan algunos desplazamientos
temporales, las mas de las veces dentro del mismo
espacio social: hacia el campo, las ferias, los lugares de
culto religioso, visitas dentro de la propia comunidad,
movilidad causada por las guerras. S6lo una pequeia
parte de la poblacidén participa en desplazamientos mas
lejanos que permiten intercambios con otras civilizacio-
nes, con otras culturas: comerciantes, estudiantes, mili-
tares, marinos, aristocratas... Estos desplazamientos
llevan en germen una parte de la movilidad futura, pero
son muy reducidos en una sociedad esencialmente inmé-
vil.

La entrada de la sociedad en una segunda fase estd
senalada por una rapida declinacién de la mortalidad,
mientras que la fecundidad permanece a un nivel siem-
pre elevado. De ello resulta un fuerte incremento de la
poblacién que conlleva una nueva vision del espacio. La
sociedad agricola experimentara cierto nimero de cam-
bios en las formas de apropiaciéon y explotacién de las
tierras. El agricultor, para responder a la demanda
creciente de productos, debe adoptar un modo de pro-
duccién mas intenso a fin de aumentar el rendimiento de
la tierra. Otros se ven también llevados a trabajar tierras
de acceso y explotacién dificiles, con el proposito de
aumentar la superficie cultivada.



La emigracién internacional proporciona una segun-
da valvula de seguridad al incremento de poblacién. La
existencia de tierras ocupadas por otros tipos de socieda-
des (cazadores-recolectores, por ejemplo), da a los agri-
cultores emigrantes una posibilidad de instalarse
(América, Australia...). Naturalmente, la instalacién se
opera en un juego de relaciones de fuerza muy duras,
pero la sociedad agricola, es la que se impone con mayor
frecuencia, por sus defensas militares mds elaboradas y
por la introduccién involuntaria de enfermedades contra
las cuales las poblaciones aborigenes no disponen de
ninguna inmunidad protectora.

La tercera valvula esta representada por la industriali-
zacion que se despliega en esos paises. Este cambio es
muy importante porque favorece a las ciudades, mien-
tras que en una etapa anterior la industria se extendia
por todo el conjunto del territorio rural. Pero la impor-
tancia del emplazamiento se hace sentir en seguida: las
industrias se ubican cerca de yacimientos de carbén o de
minerales, en nudos del trafico maritimo o terrestre. Las
ciudades industriales cuya expansién fue muy acentuada
durante este periodo, constituiran centros de atraccion
muy importantes para los campesinos. Sefialemos sin
embargo que la migracién hacia las ciudades se produce
después de haber comenzado la emigracién internacio-
nal que constituye efectivamente la respuesta mas rapi-
da a un incremento de poblacién.

Finalmente en este periodo se produce un comienzo
de desarrollo de los desplazamientos temporales, sobre
los cuales el autor no insiste.

La segunda fase va seguida por una tercera que se
caracteriza por una disminucion de la fecundidad, débil
al comienzo, muy fuerte a continuacién, antes de amino-
rar de nuevo, mientras que la mortalidad sigue declinan-
do, aunque esta tendencia se atente después. De ello
resulta una disminucion del incremento de la poblacion,
que se situard en un nivel netamente inferior al alcanza-
do durante la segunda fase.

Esta nueva fase acarreard asimismo cambios en la
movilidad. El mundo agricola es modificado profunda-
mente por la utilizacién de técnicas nuevas (abonos,
mecanizacién...) y hard una pausa en la conquista de
tierras de explotacién dificil. Por otro lado las técnicas
liberardn una mano de obra utilizable en las ciudades
industriales. Sin embargo, durante esta fase las corrien-
tes migratorias se aminoraran. Por dltimo la emigracion
internacional también decrecera fuertemente e incluso
se detendra.

La cuarta fase estd caracterizada por el control de la
reproduccién que oscila alrededor de un nivel mucho
mds bajo que el inicial. La mortalidad también se estabi-
liza en un nivel muy bajo y equilibra aproximadamente
la natalidad. El resultado es un incremento muy débil de
la poblacién que puede llegar a ser nulo.

Aparecen nuevas formas de movilidad, mientras que
desaparecen las antiguas. Entre las que desaparecen
citemos la conquista de tierras de explotacién dificil;
éstas no sélo no prosperan, sino que, por el contrario, se
produce el abandono de las tierras que ya no son renta-
bles, debido a los nuevos métodos de cultivo. La emigra-
cién internacional, aunque subsiste, ha sufrido también
modificaciones profundas: se tratard de una mano de

obra de alto nivel que es solicitada por los paises en
desarrollo.

Ladireccion y el volumen de esas corrientes dependen
considerablemente de las condiciones especificas y son
estrictamente controladas por el mundo politico.

En cambio se desarrolla una nueva forma de migra-
cién internacional, en sentido contrario a la anterior.
Las necesidades de mano de obra poco especializada
haran que se recurra a la inmigracion de trabajadores de
paises menos desarrollados, pues al disminuir el creci-
miento nacional la poblacién autdctona no puede pro-
porcionarla. Los movimientos de la poblacién rural al
medio urbano, que eran los proveedores de mano de
obra, se reducen mucho durante esta fase.

Se desarrollan nuevas formas de movilidad interna,
tales como las migraciones entre ciudades o los desplaza-
mientos internos dentro de una aglomeracién urbana.
Los cambios de alojamiento alcanzan una proporcion
elevada. Finalmente desplazamientos tales como los
vaivenes y los viajes de turismo o de trabajo introducen
nuevos tipos de movilidad temporal.

El esquema comprende también una quinta fase que
procura predecir la evolucién futura de nuestras socie-
dades. No la describiremos aqui, en la medida en que se
aparta de lo que se puede observar en la actualidad.

En cambio es interesante decir algo, no sobre la
evolucién temporal, sino acerca de la extension espacial,
en un momento dado, de los diferentes territorios. Esta
teoria ha mostrado también que no sélo los distintos
paises se encuentran en diferentes etapas de transicion,
sino que las regiones de un mismo pais no son necesaria-
mente sincrénicas. La difusién en el espacio del modelo
de movilidad sigue las rutas que van desde las capitales
hacia las zonas mas alejadas. Este modelo es transmitido
por los flujos de migrantes instalados anteriormente y
por la difusién de las ideas y de las innovaciones.

Trataremos, en el curso de esta obra, de seguir en el
tiempo y en el espacio la evolucién de la movilidad en
Francia, y la tesis que acabamos de exponer nos servird
de referencia. Luego sefialaremos en qué los desplaza-
mientos de los franceses se han apartado de este modelo.

En la presente obra se describird y analizar4 la evolu-
cién de la movilidad espacial en Francia durante tres
siglos, divididos en tres grandes periodos. El primero
corresponde al Antiguo Régimen, previo a la Revolu-
cion de 1789, durante el cual la sociedad francesa era
esencialmente agriEola. El segundo cubre ciento cin-
cuenta anos, desde la Revoluciéon hasta el fin de la
segunda guerra mundial y corresponde al paso de una
sociedad agricola auna sociedad de tipo moderno, en la
que predominan la industrializacion y la urbanizacién.
El tercer periodo cubre la postguerra hasta los afos
recientes. Por falta de perspectiva histérica, es mas
dificil captar en lo esencial 1a evolucién de este dltimo en
el futuro, pero creemos que las modificaciones recientes
de la movilidad son de suficiente interés como para
presentarlas aqui.

Es evidente que no es posible dar en esta obra una
descripcion muy sutil de las diferentes formas de movili-
dad. En cada caso remitimos al lector a obras més
detalladas, cuando las hay, de modo de aligerar la
presentacion. En cambio hemos intentado mostrar to-



das las formas de movilidad presentes en un momento
dado, para que se vean en su variedad y poder describir
mejor sus cambios a través del tiempo.

En el apéndice presentamos las diferentes fuentes y
los diversos medios de que disponemos en Francia para
estudiar la movilidad. Esta parte metodoldgica esta
dividida en cuatro capitulos referentes a:

— las diferentes maneras de dividir el territorio;

— la presentacién de las fuentes de datos sobre la
movilidad geografica en Francia;

— los métodos de medicion indirecta de las migracio-
nes, y

— los métodos de andlisis empleados.



Capitulo I

La movilidad geografrica
antes de la Revolucion francesa

Introduccion

Antes de desarrollar el enfoque espacial propio de esta
obra, trazaremos un cuadro general de la evolucién de la
poblacion francesa durante el siglo XVIII. Este cuadro
constituird una referencia interesante para lo que sigue.
Sefialamos sin embargo que no nos remontamos mas
lejos en el tiempo pues los datos, ya escasos y discutibles
a comienzos de ese siglo, son demasiado inseguros para
los periodos anteriores. S6lo podemos hacer por lo tanto
un analisis preciso de la dltima transicién, tanto demo-
grafica como espacial, dejando en la sombra las transi-
ciones anteriores (el paso de una economia de caza y de
recoleccién, a una economia agricola, por ejemplo)
sobre las cuales las informaciones son demasiado
escasas.

La poblacién francesa, después de haber atravesado
un largo periodo senalado por graves epidemias, guerras
sangrientas, hambrunas o, por el contrario, anos de
calma y de recuperacién, ve iniciarse una nueva evolu-
cién desde comienzos del siglo X VIII. Después de osci-
lar en torno a los veinte millones de habitantes aproxi-
madamente, adviene un periodo de fuerte crecimiento.

Este crecimiento estd vinculado por lo pronto con un
descenso de la mortalidad, que empieza a percibirse
desde 1715, y se detiene netamente a partir de 1750.
Varias razones explican este descenso de la mortalidad.
La primera es el retroceso de la peste que, a partir del
extremo oeste de Francia, pasando por el norte y el este,
termina en el sur, con la dltima peste de Marsella (1720).
La siguiente es el retroceso de las hambrunas que termi-
nan en la mayor parte de las regiones a partir de 1720,
con algunas excepciones, como la crisis de articulos de
primera necesidad (1740-1741%). Desarrollaremos mas
adelante las causas de esta desaparicién que dependen
mas del mejoramiento de los transportes y del perfeccio-
namiento de las reservas que de un real aumento del
rendimiento de cereales. Finalmente se inicia un perio-
do de paz relativa por comparaciéon con los episodios
bélicos de los siglos anteriores, con su cortejo de matan-
za, epidemias y hambrunas. Ademas los saqueos son
menos frecuentes, pues las tropas estdn mejor pagadas
que en ¢l siglo anterior.

A pesar de estas mejoras no se puede ocultar que la
mortalidad sigue siendo atin muy elevada. Asi, los hom-
bres viven una media de 27,5 afios en 1789 contra
23,8 afios en 1740 y las mujeres 28,1 aiios contra 25,7
afios’. Los progresos de la medicina son atin muy restrin-
gidos: la primera vacuna contra la viruela sélo aparece a
fines del siglo XVIII. Un descenso mds sustancial de la
mortalidad se producird s6lo después de la Revolucién.

A este ligero descenso de la mortalidad corresponde
una fecundidad que sigue siendo elevada durante todo el

siglo, aunque disminuya apreciablemente en los afos

que preceden a la Revolucion. Asi, hacia 1740 la fecun-

didad acumulativa de las mujeres francesas era de

5,44 hijos por mujer?, correspondiente a una tasa bruta

de natalidad de 40 por 1000. Sin embargo, entre 1780 y

1784 la fecundidad desciende a 5,08 hijos por mujer.

Aunque el descenso sea reducido, hay tres factores que

permiten comprenderlo mejor:

— En primer lugar es apreciable durante todo el siglo el
descenso de la nupcialidad: la proporcidn de mujeres
solteras a los cincuenta anos aumenta de 7,5 por 100
en las generaciones nacidas a comienzos del siglo, a
11,7 por 100 en las nacidas hacia 1760.

— Por otra parte la edad del primer matrimonio aumen-
taregularmente, pasando en cien afios de veinticinco
a veintiséis anos y medio para las mujeres.

— Finalmente con las generaciones nacidas después de
1750, se produce un descenso de la fecundidad por
edad en el momento del matrimonio, vinculado con
un comienzo de anticoncepcion.

Esta conjuncién de matrimonio tardio, aumento del
celibato y comienzo de limitacién de nacimientos con-
dujo, pues, a una baja de la fecundidad a fines del siglo®.
Observaremos, no obstante, que durante todo el siglo la
natalidad se mantiene a un nivel superior al de la morta-
lidad, lo que implica, si no hay emigracién, un aumento
de la poblacion francesa.

Veremos ahora si esas migraciones internacionales
son importantes. Observaremos mas adelante que son
adn raras y que Francia contribuyé a poblar el Nuevo
Mundo con s6lo algunos millares de emigrantes a fines
del siglo XVII y a comienzos del siguiente. En primera
instancia, se puede, pues, considerarlas insignificantes
durante todo el periodo que aqui nos interesa.

El resultado es que se puede hacer una estimacion
correcta de la evolucién de la poblacién francesa duran-
te todo este siglo®. De 21,5 millones de habitantes en los
comienzos, pasa a 24,6 millones en 1740 y a 28,1 millo-
nes en 1790. En cien afios se observa en Francia, durante
el siglo XVIIL, un incremento de 6,5 millones de indivi-
duos. Este aumento de 30 por 100 es posible de producir
cambios profundos en la estructura social y en la distri-
bucioén espacial.

Estudiaremos ahora este ultimo punto de vista.

1. Lamovilidad vista a través de diversos puntos de
vista

Si bien la demografia histérica comienza a darnos una
visiéon de conjunto de la evolucién de la poblacion
francesa durante el siglo XVIII, el enfoque que nos
proporciona de las poblaciones regionales es muy imper-
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fecto y ain mds lo es el de sus desplazamientos. La
lentitud y el costo de la obtencién de los datos que se
requieren, su imperfecciéon en algunos casos, son las
causas principales de ello. Pero algunos resultados par-
ciales nos permiten precisar ya ciertas hipétesis y pro-
porcionar una primera estadistica de esta movilidad,
aproximativa, sin duda, pero interesante.

Abordamos aqui los desplazamientos de modo muy
descriptivo, utilizando las cifras obtenidas s6lo para
precisar ciertos puntos. Para ello utilizaremos diferentes
puntos de vista que destacan ciertos tipos de desplaza-
mientos, tratando de atenuar al maximo los otros. Se
trata de puntos de vista constituidos por las diversas
estructuras sociales, tales como la familia, las relaciones
de filiacién, la economia, la politica, lo religioso y la
educacién. Son bastante generales como para encon-
trarlas en numerosas culturas, pero las formas que adop-
tan y el espacio que crean son en cada caso particulares.
De ahi que valga la pena considerarla en relacién con los
desplazamientos de la poblacién francesa.

a) La familia y las relaciones de filiaciéon

Lafamilia constituye el agrupamiento mas general y més
simple. Se la encuentra en la mayoria de las sociedades.
Tratemos por lo tanto de comprender el espacio que
delimita con su creacién. La familia une a dos individuos
hasta entonces separados. Es evidente, pues, el interés
por conocer el campo matrimonial y su evolucién a lo
largo del tiempo. La existencia de registros de actas
matrimoniales donde figuran, debido a la publicacién de
los bandos, los domicilios de los futuros esposos, permi-
te captar bien la movilidad’.

Se comprueba que en la Francia rural la proporcién de
cényuges residentes en la misma parroquia permanecid
constante, a un nivel elevado, desde 1740 hasta 1789: 60
por 100 de los hombres se casan con una mujer de la
misma parroquia, el equivalente de la actual comuna.
iQuiere decir que encuentran su conyuge en un radio de
menos de 3 km! El resto de los matrimonios interparro-
quiales se produce en 41 por 100 entre parroquias veci-
nas y en 86 por 100 entre parroquias de una misma
di6cesis. S6lo 14 por 100 de los matrimonios unen a
cényuges mas alejados en el espacio. Estas cifras, que
permanecen muy estables hasta 1789, muestran un espa-
cio matrimonial muy restringido y concentrado en la
parroquia rural.

Es sin embargo interesante ver si algunas regiones
difieren en sus comportamientos®. Se distinguen enton-
ces las del Atlantico, que parecen iniciar una mezcla de
poblacién mas acentuada: desde 1740 a 1789 el porcen-
taje de conyuges residentes en la misma parroquia pasa
de 53 a 51 por 100 en Normandia, de 69 a 66 por 100 en
Bretaia y Anjou, y de 62 a 59 por 100 en Charente y el
Berri. Por el contrario en el Norte de Francia y en el
Macizo Central las parroquias se encierran en si mismas,
pasando de 57 a 62 por 100 en el Norte, de 54 a 58 por 100
en el Macizo Central, durante el mismo periodo. Senale-
mos sin embargo que estas variaciones siguen siendo
débiles y que en la mayoria de las otras regiones no hubo
ningiin cambio en la proporcién de matrimonios endo-
gamicos. A esta fuerte endogamia geografica le corres-

ponde una fuerte endogamia profesional que el enfoque
econémico, adoptado mas adelante esclarecera.

(Qué ocurre durante este mismo periodo en la
Francia urbana, que es entonces decididamente minori-
taria? Sefalemos por lo pronto que la proporcién de la
endogamia es mas elevada en el medio rural. El tamafio
mas importante de las ciudades lo explica facilmente: es
mas facil encontrar un cényuge en una ciudad de 10 000
habitantes que en una parroquia de 200. Ademas el
aumento de la poblacién urbana durante el siglo puede
traer aparejado en parte, un incremento de la endoga-
mia. Es justamente lo que se observa: mientras que en
1740 83 por 100 de los matrimonios urbanos eran endoé-
gamos, en 1790 el porcentaje pasa a 86 por 100. Sin
embargo, a pesar de la endogamia creciente, la distribu-
cién en el espacio de los matrimonios fuera de la ciudad
se modifica. Se observa un aumento de la proporcién de
matrimonios fuera de la didcesis que pasa de 39 a 43,5
por 100. Se puede sin duda vincular este aumento con la
presencia de nobles o de ricos burgueses, cuyo campo de
unién no es parroquial, sino nacional.

El estudio mas detallado de la ciudad de Burdeos’
ilustrard mejor esas migraciones. Como en el conjunto
de las ciudades, se observa en Burdeos un ligero aumen-
to de la endogamia, pero se ve sobre todo que, dado su
tamafio, el porcentaje de matrimonios endégamos es
muy elevado: 6,2 por 100 de los matrimonios celebrados
durante el periodo 1737-1791 eran entre personas que
habitaban fuera de Burdeos. Sefialemos que la pobla-
cién de esta ciudad pasé de 45 000 habitantes hacia 1700
a més de ciento diez mil en 1790. Este estudio permite
ver con mayor detalle el conjunto de los intercambios
entre las ciudades y el campo y entre las ciudades entre
si, producidos por €l matrimonio. Comprobamos por lo
pronto que la mayoria de los matrimonios no unen a
hombres y mujeres originarios del medio rural, sino por
el contrario a bordelesas de nacimiento con hombres
originarios del medio rural'’. Cabe pensar que después
del matrimonio esas mujeres parten hacia el campo. Por
otro lado el examen de una parroquia rural, situada a
33 km de Burdeos, muestra que parte de los matrimo-
nios se celebran, entre muchachas que se casan con
bordeleses y que emigrardn a la ciudad. Finalmente de
los matrimonios bordeleses que corresponden realmen-
te a una emigracion hacia Lot y Garona, cerca de la
mitad se celebran entre ciudadanos pertenecientes a las
capas superiores cuyos intercambios a larga distancia
son permanentes.

Estos ejemplos muestran la extrema compiejidad de
los intercambios matrimoniales entre las ciudades y el
campo, que no se producen en un solo sentido sino en los
dos, e intercambios entre ciudades que unen a las capas
superiores de la sociedad. Es necesario por lo tanto
extraer datos no solo de los registros de una ciudad, sino
de los de todas las parroquias y ciudades vecinas para
tener una vision suficientemente clara de los intercam-
bios matrimoniales que las afectan. Ello exige un trabajo
enorme que estd apenas en sus Comienzos.

Una vez formada la familia por casamiento, veamos
qué desplazamientos crea su desarrollo. En realidad, es
preciso saber que las estructuras familiares son muy
variadas en Francia y esta diversidad trae aparejada una
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visién del espacio propia de cada una de las regiones
consideradas. También en este caso, no se trata de dar
aqui una visién detallada, sino solamente de describir
sus lineas generales.

Se pueden observar tres grandes tipos de familias: la
familia patriarcal, la familia cepa y la familia inestable o
nuclear!’. El primer tipo reiine bajo la autoridad de un
jefe alos hijos, nietos, sus esposas y los hijos de ellos. El
jefe de familia posee y administra todos los bienes de la
comunidad cuya dimensién puede ser importante. Es
facil ver que la movilidad producida por este tipo de
familia se restringira a los intercambios por matrimonio,
que ya hemos considerado, y a algunos desplazamientos
temporales.

El segundo tipo, la familia cepa, conserva ciertas
caracteristicas de la familia patriarcal, pero su flexibili-
dad de organizacion facilita la adaptacion a condiciones
economicas variadas. La familia patriarcal conserva la
propiedad indivisa, con un solo heredero designado en
cada generacion. Por el contrario, los hermanos y her-
manas tienen mayor libertad de accién. Ante todo son
libres de emigrar y de buscar otros medios de subsisten-
cia si desean fundar una familia. Si la migracion fracasa,
siempre tienen la posibilidad de reintegrarse a la familia.
Este tipo de familia tendra, pues, una mayor movilidad
en el espacio.

El tercer tipo, la familia nuclear, comprende dos
generaciones como maximo: los padres y los hijos meno-
res. Cuando los hijos llegan a la edad adulta abandonan
el nicleo familiar, ya sea hacia explotaciones agricolas
liberadas o hacia la ciudad. Este tipo de familia, por su
inestabilidad territorial, daréd lugar a la movilidad mas
intensa.

Mientras que muchos paises conocen sélo uno de
estos tipos de familia, en Francia, segiin las regiones que
se considere, su diversidad abarca todo el espectro'?.
Asi, las observaciones realizadas en algunas regiones de
montana como el pais vasco, muestran una estructura
patriarcal, en la que se encuentra bajo un mismo techo
un grupo familiar muy amplio. Notemos que en esas
regiones de montafa la proporcién de nativos era, ain
en 1861, la mas débil. A la inversa, una regién como
Normandia presenta, en la misma época, un modelo de
familia nuclear, reducido a las parejas y a los hijos ain
solteros. En 1861 esas regiones tienen una proporcién de
no nativos dos o tres veces mds elevada que las regiones
de montana. Finalmente el tipo medio, la familia cepa se
encontrard, desde luego, en las regiones intermedias.
Asi, en Auvernia y el Limousin la transmisién de las
tierras implica todo un sistema de arreglos en los cuales
los desplazamientos temporales y las migraciones de-
sempefiardn un gran papel.

En efecto, con el prop6sito de evitar la fragmentacion
de las tierras, la propiedad familiar no se divide. En
cambio el heredero, que recibe todos esos bienes, debe
indemnizar a los coherederos que recibirdn su parte en
especies, antes de emigrar. A menudo tiene que endeu-
darse y luego desplazarse temporalmente para ganar con
qué pagar sus deudas. Segiin la importancia de la heren-
cia, el nimero de herederos y las ganancias obtenidas en
los desplazamientos, el periodo de migracién temporal
serd mas o menos largo.
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Otra razén se encuentra en la necesidad de constituir
dotes, para que las hijas puedan casarse. En muchos
casos, el padre de familia lo hace merced a las ganancias
que le procuran sus desplazamientos temporales. Es la
situacién que también se comprueba en Auvernia y el
Limousin. Veremos esos desplazamientos mas adelante,
pues, naturalmente, estdn vinculados a la economia; las
necesidades urbanas de mano de obra temporal son su
motor . S6lo en el siglo XIX se vera que, no ya los
padres, sino las muchachas del medio rural van a la
ciudad para constituirse una dote. Sefialemos finalmen-
te, en sentido contrario, que la prictica de dar a criar los
ninos fuera de la ciudad hacia el medio rural cercano,
son desplazamientos ligados a la familia.

Es mucho mas dificil poner en claro el papel de las
estructuras de filiacién aunque fueron importantes para
la movilidad en el siglo XVIII. La estabilidad de nume-
rosas corrientes a través del tiempo muestra sus vinculos
con la informacin de que disponen los habitantes de una
zona de partida respecto a un determinado ndimero de
destinos. Asi se constituyen equipos o brigadas de indi-
viduos de un mismo pueblo, que tienen una especialidad
muy precisa (chiquichaques, lefiadores, artesanos, co-
merciantes...) cuyos desplazamientos siguen a menudo
trayectorias muy precisas, ligadas a las relaciones que
tienen en una ciudad o regién.

b) La economia

En realidad la mayoria de esos desplazamientos tienen
ya una significacién econémica preponderante. Es nece-
sario ahora abordar su estructura y ver qué espacio
engendra. En el siglo XVIII la economia es ante todo
agricola, pero el comercio y aun la industria se desarro-
llan rdpidamente... Consideraremos esas diversas eco-
nomias por separado para mostrar cdmo se vinculan y se
pasan de unas a otras. Por lo pronto trataremos de ver
qué modificaciones experiment6 el mundo econémico
durante el siglo XVIII.

Aunque no se puede hablar de conmociones econémi-
cas durante ese siglo, puesto que la agricultura y la
industria no han llegado aiin al nivel que hace factible
una revolucién, aparecen sin embargo importantes cam-
bios tanto en las posibilidades de transporte como en el
desarrollo de las encrucijadas que son las ciudades, y en
los lugares de implantacién de la industria.

Hay un mejoramiento en todos los medios de trans-
porte. En primer lugar los caminos se desarrollan parti-
cularmente a todo lo largo del siglo. La « corvée royal »
(prestacion obligatoria), extendida a toda Francia, per-
mite movilizar todos los afios centenares de millares de
hombres con el propésito de construir los grandes cami-
nos del siglo XVIII. Gracias a la conscripcién de mano
de obra, odiada por los campesinos, se ejecutaron a bajo
costo estos trabajos importantes. En 1787 la sustituira
una contribucién monetaria. Este esfuerzo cambié6 con-
siderablemente la visién del espacio francés. Mientras
que en 1765 llevaba casi tres dias ir de Paris a Orleans y
mds de quince llegar a Tolosa, en 1780 bastaba un dia
para el primer trayecto y sélo ocho para el segundo®®.
Los caminos, como se ve, reducen el espacio. También
se beneficiaron otras direcciones, hacia el este y hacia el
oeste: Estrasburgo, a once dias de Parfs, llega a estar a



menos de cinco; Rennes, a ocho dias de Paris, se acercaa
tres. S6lo los caminos construidos anteriormente man-
tienen su tiempo de trayecto, ya competitivo: Paris-
Lyon en cinco dias, Paris-Lila en dos dias y Paris-Ruan
en un dia. Comienza a perfilarse una Francia mas homo-
génea, aunque siempre centrada en Paris. Hay sin em-
bargo algunas rutas transversales: la que va de Burdeos a
Narbona pasando por Tolosa y la que va de Lyon a La
Rochela pasando por Limoges y Clermont. A fines del
Antiguo Régimen hay 40 000 km de caminos utilizables.

En segundo lugar se desarrollan también los transpor-
tes fluviales. La construccién del canal de los Dos-Mares
(actualmente canal del Mediodia) une desde 1680 el
Océano con el Mediterraneo. El Sena se une con el
Loira por el canal de Briare en 1642 y termina con el
canal de Orleans (1692) y el canal del Loing (1724). EI
canal Crozat (1738) une el QOise y el Somme. Se inician
muchos otros trabajos, que siguen inconclusos (canal del
Charolesado que une el Loira con el Saona, por e¢jem-
plo). Se puede decir que en 1789 Francia disponia de
1 000 km de canales y su red navegable, incluyendo los
rios, se estimaba en 8 000 km.

Finalmente los transportes maritimos abren nuevos
horizontes al comercio internacional. Si los caminos del
Mediterraneo siguen siendo lo que habfan sido en el
pasado, ya que el comercio hacia los paises del Norte de
Europa estaba en manos de extranjeros, sélo el comer-
cio oceanico constituye un espacio abierto, por un lado
hacia las islas de las Antillas, por otro lado hacia los
puertos de Africa y Asia. Sefialamos sin embargo que
durante el siglo X VIII sigue siendo limitado: el comercio
hacia las islas pasa de 224 toneladas como promedio en
1750 a 291 toneladas en 1788'“.

A esta red de vias de comunicacién responde el desa-
rrollo de los centros urbanos, situados en su intersec-
cién. Las ciudades que contenian menos del quinto de la
poblacién francesa en 1806, empiezan a crecer a media-
dos del siglo XVHI. El fenémeno se ve claramente en
una ciudad como Burdeos, cuya poblacién pasé de
45 000 habitantes hacia 1700 a mas de ciento diez mil en
1790, como consecuencia de su desarrollo comercial.
Pero también se observa en ciudades mas pequenas
donde se verd mas adelante un aumento de diversos
indicadores demograficos, tales como nacimientos, ma-
trimonios y defunciones, mucho mds acentuado que en
el medio rural. En numerosos casos este desarrollo
parece mucho més ligado al desarrollo del comercio que
al de la industria, que en el siglo XVIII sigue en gran
parte localizdndose en el medio rural.

Plantados esos jalones principales, veamos con mayor
detalle cémo pudo la economia modificar la estructura
del espacio. En primer lugar el mundo agricola, que
domina la economia de este siglo, no es tan inmévil
como lo haria pensar la inmutabilidad de las tierras
cultivadas. El incremento de la poblacién francesa,
observado durante este siglo, necesita nuevos recursos
agricolas. La respuesta a este problema no es una revo-
lucién agricola, como la que se produjo en Inglaterra en
la misma época. No se ve aparecer en Francia, al menos
en su conjunto, el equivalente de los métodos de produc-
cién intensiva. A pesar de ello el producto agricola bruto
aument6, desde 1700 hasta 1789, por lo menos en pro-

porciones equivalentes a las de la poblacién que, recor-
démoslo, fue de 30 por 100.

Sefialemos en primer lugar que Francia es uno de los
territorios mas densamente poblados en esa época. El
desmonte, propiciado enérgicamente desde 1760, per-
miti6 sin duda dedicar al cultivo nuevas tierras, o tierras
que no habian dado ninguna cosecha entre veinte y
cuarenta afios’>. Pero la superficie ganada (algunos
centésimos de la superficie cultivada) no alcanza a expli-
car el aumento de la produccidén agricola.

El mejoramiento de los transportes parece haber
desempenado un papel mucho mas importante, cam-
biando por lo demés considerablemente la distribucién
espacial de los cultivos. La mayor facilidad de los trans-
portes favorecid la especializacion regional, més ade-
cuada al clima y a las tierras utilizadas. Efectivamente,
los nuevos caminos disminuyen en dos tercios los gastos
de transporte, y en algunas regiones, gracias a los cana-
les, 1a reduccién es atin mayor. Asi el alto Languedoc se
lanza al monocultivo del trigo candeal, que tiene su
salida en el golfo de Lyon, lo mismo que la regién de
Brie y de Beauce con Paris como centro cercano. Algu-
nas regiones se especializan en la ganaderia, como Nor-
mandia, mientras que otras se dedican al cultivo de la vid
(Auxerrois); las especializaciones implican un doble
movimiento, que describiremos con mas detalle. Por un
lado, durante estaciones muy cortas, esas regiones nece-
sitardn més mano de obra temporal para las cosechas y
otros trabajos. Por otro lado, la exportacién del exce-
dente de la produccion hacia las regiones comparadoras
entraftard una demanda de transporte hasta entonces
reducida.

El primer tipo de desplazamiento, hacia las regiones
cerealeras, adopta diversas formas segun las regiones.
Sefialemos por lo pronto que para los trabajos de des-
monte, (aunque las nuevas tierras se dediquen a la
agricultura), y para los de siembra, no se necesita por lo
general mano de obra exterior. Las cosechas, que deben
hacerse con gran rapidez pero en fechas diferentes segtin
las regiones, provocardn por el contrario numerosos
desplazamientos. En efecto, el uso de la hoz que en
Francia se prefiere a la guadafa (especialmente por el
hecho de que el rastrojo debia quedar para el pastoreo)
exije una mano de obra enorme para la cosecha, que no
pueden proporcionar las poblaciones del lugar. Se pro-
ducen en consecuencia distintos tipos de desplazamien-
tos de segadores. Hay en primer lugar un desplazamien-
to en sentido doble, generalmente local, que permite el
intercambio de servicios entre agricultores cuyos cerea-
les maduran con algunas semanas de intervalo. La se-
gunda forma de desplazamientos es en un solo sentido.
En este caso otros segadores, generalmente originarios
de zonas montafiosas donde las cosechas son més tar-
dias, se desplazan a medida que llega la madurez. Asies
como los segadores originarios del Macizo Central se
dirigen hacia el Mediodia mediterrdaneo (Gard,
Hérault), suben después por Lozére y Cantal donde las
cosechas son més tardias, para terminar en el Puy-de-
Dome. No podemos describir aqui en detalle esos des-
plazamientos tan diversos que afectan a una poblacién
dificil de estimar!®; nos limitaremos a hacerlo en lineas
generales.
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Las zonas de atraccién de esos desplazamientos se
encuentran en todas las regiones cerealeras. En primer
lugar la cuenca parisiense atraerd a trabajadores proce-
dentes de Normandia, Champaia y aun Baja Borgona.
Alsacia recurre a segadores que vienen de las montanas
proximas: los Vosgos y el Jura. Asimismo las llanuras
del Saona y el Rédano atraen a los habitantes de las
montafias vecinas: El Jura, el Macizo Central, los Alpes
seglin los casos. Hemos citado ya el caso de las llanuras
del bajo Languedoc que atraen tanto a los segadores del
sur del Macizo Central —que en el camino de regreso al
punto de partida van trabajando en las cosechas sucesi-
vas— como a los de los Pirineos vecinos. Como se ve,
esos desplazamientos, en general a corta distancia, pue-
den ser en algunos casos mucho mas amplios especial-
mente para los montafeses.

Las regiones especializadas en el cultivo de la vid
necesitaran también cada vez mas mano de obra durante
la vendimia. Se trata de una demanda por corto tiempo
pero su importancia es considerable. Sin embargo, en
ciertas regiones como el Bordelesado, la demanda de
mano de obra para los grandes trabajos de invierno,
desmonte y plantios, tampoco es insignificante.

Alrededor de Burdeos se encuentran las grandes zo-
nas de atraccion, a las que llegan trabajadores de los
Pirineos y el Macizo Central, de la Vandea y aun a veces
de Bretaiia. El Mediodia mediterrdneo atrae a trabaja-
dores de Auvernia, Rouergue y los Alpes del sur. Estas
son las dos grandes regiones que provocan desplaza-
mientos de gran amplitud.

Las otras regiones atraen para la vendimia una mano
de obra mucho mas cercana. Sin embargo merece sefia-
larse un caso: el de los montaneses del Jura, el Macizo
Central y los Alpes, que como no podian producir su
propio vino en sus tierras, adquirian un vifiedo en «la
regién baja», situada a menudo a treinta o cuarenta
kilémetros de distancia.

La agricultura y la vendimia eran entonces ocasién de
desplazamientos temporales, muy especiales, hay que
reconocerlo.

Otros cultivos atrae también alguna mano de obra.
Asi el cdiamo, introducido en la regiéon del Garona
medio, a raiz de que en 1720 se prohibi6 el cultivo del
tabaco en Francia, requiere una mano de obra abundan-
te para recogerlo entre los meses de agosto y de octubre.
Con la desaparicion de la manufactura de telas de Agen,
esos desplazamientos no sobrevivieron al Antiguo
Régimen'”. Asimismo, la cosecha de aceitunas determi-
na el desplazamiento de los montaineses hacia Provenza,
asi como los cultivos de hortalizas en las cercanias de las
grandes ciudades.

Ademas de toda esa movilidad temporal, 1a agricultu-
ra provocaba también desplazamientos definitivos, co-
mo nos lo indican los registros de despidos y traslados de
domicilio'®. Los desplazamientos afectan en gran parte
a los agricultores que no poseen tierras, sino s6lo sus
utensilios, sus animales y un capital de explotacidn;
tienen por lo tanto la posibilidad de aumentar sus ganan-
cias cambiando de explotacién. Esta movilidad estd
lejos de ser insignificante puesto que alcanza a uno por
ciento de las familias por afio en la circunscripcién de
Nantes. Pero sobre todo depende del tipo de cultivo
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practicado: la movilidad se duplica en las zonas cereale-
ras. Por otra parte esta movilidad, aunque se considera
de corta distancia, implica migraciones mucho mais
alejadas, nada insignificantes: cerca de 25 por 100 de los
migrantes son originarios de otra circunscripcion que la
de Nantes, cuyo didmetro medio se extiende, sin embar-
go, a unos treinta kilémetros.

Consideremos ahora el otro tipo de movilidad, esti-
mulado por medios de transporte més ficiles y menos
costosos. De hecho, esos desplazamientos existen ya en
parte antes del peripdo que estudiamos. Los campesi-
nos, en especial, utilizan sus animales de transporte y de
tiro durante la temporada de poca actividad. Ayudan asi
a los profesionales encargados de los transportes por
tierra o agua'®. Asi es como los desplazamientos de los
arrieros son importantes en las montaiias, donde los
caminos para vehiculos se construyeron tardiamente.
Asimismo, en la Montaria Negra los aparceros transpor-
taban ya en 1750 productos de la regién (lefia, carbon,
aulaga, heno, lana) hacia la llanura y volvian a la monta-
fia con productos de consumo originarios del llano. Los
habitantes de Grand Val, region del Jura, comenzaron
también desde el siglo XVI a transportar su produccién
hacia la llanura del Saona o de Lyon. A partir de
entonces se convierten, gracias a la calidad de sus vehi-
culos, en carreteros estacionales y viajan varias veces
por afio a distintos paises de Europa, llegando hasta los
Balcanes. :

La construccién de nuevos caminos favorece esos
desplazamientos, en especial la circulacién o transporte
de vehiculos terrestres. Este recurso productivo, espe-
cialmente en la estacién de poca actividad, ocupa a
muchos campesinos. En algunas regiones los transportes
se realizan a larga distancia y en ocasiones llegan a
competir con la agricultura, sobre todo en las proximida-
des de las grandes ciudades. Los transportes fluviales,
por el contrario, necesitan menos mano de obra y afec-
tan poco a los campesinos. Sefialemos sin embargo a los
conductores de jangadas de maderas en los diversos rios
de la cuenca parisiense, en la cuenca del R6dano y en la
del Garona.

Para el suministro de combustible a las ciudades se
requeria no sélo el transporte de lefia y carbdn de los
bosques de origen, sino también desplazamientos im-
portantes de lefiadores, descortezadores, carboneros,
etc., hacia los bosques. Esta forma antigua de movilidad
se practica en su mayor parte a partir del Macizo Central
y en menor grado a partir de los Pirineos arieginos?’. La
mano de obra forestal muy especializada que sale de esas
regiones, emigrara hacia toda Francia y en el caso de los
trabajadores forestales de Ariége, hacia Espana inclusi-
ve. Los bosques de Aquitania, del Valle del Loira, de
Borgofa ven desplazarse a los trabajadores forestales
que suministraban combustible| a las ciudades, pero
también a numerosas industrias l) actividades artesana-
les, como herreria, vidrieria, etc.

Mencionemos también las corrientes de pastores, ya
muy antiguas, que siguen caminos y ritmos precisos. Los
rebafios que pastan en el bajo Languedoc, el Rosellén y
Provenza en invierno, se desplazaran hacia las montanas
vecinas en verano. Estos desplazamientos deben organi-
zarse minuciosamente. Los caminos seguidos son muy



precisos, como la «carraire» en Provenza, la «draille» en
Languedoc®!. Un rebafio necesitaba la presencia de un
hombre por cada 350 animales aproximadamente. Los
pastores, originarios de las montafias préximas, deben
acompainar muchos rebafios. Una estimacion realizada
hasta 1790 dio 500 000.ovejas sélo en el departamento
de Bocas del Rédano. Los cinco o seis departamentos de
la regién de invernada deben necesitar por consiguiente
cerca de siete mil pastores. En cambio, las familias que
viven en verano en las montanas, bajan con sus rebafos
hacia las zonas mas clementes en invierno. En este caso,
mientras un miembro de la familia cuidaba los animales,
los otros se colocaban como empleados domésticos du-
rante la estacién de poca actividad, y las personas de
edad permanecian en la montafia para cuidar la casa
familiar.

Asi abordamos nuevamente la pluriactividad, que
desempeiié un papel importante desde el siglo XVIII.
En efecto, los campesinos disponian de un tiempo libre
considerable, al margen de sus actividades agricolas.

Seiialemos por lo pronto que esta pluriactividad no
implicaba generalmente movilidad geografica. Las mis-
mas personas, segun las estaciones, cultivaban sus cam-
pos proximos al pueblo o por el contrario se sentaban a
la rueca o el telar. Hacia 1680 se calculé que habia
450 000 obreros textiles en el Languedoc viticola?. Se
trata pues de una industria descentralizada, familiar,
que domina aun el siglo XVIII. Sin embargo la concen-
tracién y la movilidad geografica que se desarrollaran en
el siglo siguiente, aparecen ya en algunos dmbitos que
vamos a observar ahora.

En primer lugar, la situacién especial en el espacio de
algunas materias primas orientard ciertos desplazamien-
tos. Asi, el cdfamo, que como hemos visto ya, podia
también suscitar una movilidad agricola®, fue causa de
desplazamientos con miras a su transformacion en fibra
textil. Esta planta cultivada en toda Francia, necesitaba
un trabajo importante para el que no bastaban los
habitantes del lugar, a fin de transformar la fibra en
estopa y después en hilera con ayuda de peines cada vez
més finos**. Unas pocas zonas montafiosas proporcio-
nan la mayoria de los peinadores que se dirijen hacia
numerosas regiones donde son necesarios. Son trabaja-
dores originarios de unos pocos cantones de Puy-
de-Dome y del Jura, que se desplazan durante los meses
de invierno.

La sericultura necesita, para la cria del gusano de
seda, una mano de obra suplementaria durante un corto
periodo, unas cinco semanas, en mayo. La produccion
de capullos se da sobre todo en los departamentos de
Ardéche, Dréome y Gard®. Se trata frecuentemente de
una migracion familiar, pues mientras que los hombres
se ocupan de la cria propiamente dicha, las mujeres y los
nifios se encargan de la recoleccién de las hojas de
morera. Esas corrientes se originan también en regiones
muy precisas: las Cevenas y el Delfinado. Los desplaza-
mientos se operan en distancias bastante largas y suelen
combinarse con las cosechas de junio.

La produccién de lana esté casi siempre a cargo de la
poblacion sedentaria. Pero la importancia del ganado
ovino, estimado en 1789 en 20 millones de cabezas®®,
hace que ciertas regiones del sur de Francia soliciten

mano de obra suplementaria para esquilar y a veces para
cardar la lana.

Por otra parte, las explotaciones de minerales y hulla
estaban forzosamente localizadas cerca de las minas. En
general era dificil distinguir a los mineros de los campesi-
nos. Hay sin embargo dos categorias que se diferencian
sin esfuerzo?’. La primera corresponde a los agricultores
que trataban de ocupar ¢l tiempo de inactividad y encon-
traban un trabajo temporal en las minas. Para ellos lo
esencial era el trabajo de los campos, y la mina su
complemento. En segundo lugar estaban los trabajado-
res que pasaban cerca de nueve meses en las minas y
abandonaban esta actividad en el momento culminante
de las cosechas, con la esperanza de obtener entonces
ingresos mds importantes. Las minas estaban muy dis-
persas en todo el territorio francés y atraian preferente-
mente a los campesinos de las regiones cercanas. Asi los
habitantes del Limousin y de Auvernia bajaban hacia las
minas de Languedoc, alrededor de Ales y de Carmaux.
Aparecen también migraciones de mineros extranjeros,
en especial alemanes y belgas, como jefes de equipo.
Pero van definiéndose regiones especiales donde la exis-
tencia de minas importantes comienza a centralizar
algunas industrias. Asi en el Norte se constituye para la
metalurgia la compania de Anzin (1757) y para pa
vidrieria la de Aniche (1773), que darén a esta regién,
hasta entonces secundaria, un desarrollo espectacular.

Hay que citar asimismo las industrias de la construc-
cién, localizadas de preferencia en las ciudades y que
necesitan una mano de obra importante, a menudo
temporal. La edificacién, tanto trabajos de reconstruc-
cién como de extension, estd efectivamente en pleno
crecimiento durante el siglo XVIII. Numerosos equipos
oriundos de Limousin son en Paris peones de obra,
albaniles; los mas habiles tienen posibilidades de ascen-
der en la jerarquia laboral.

Por el contrario, las otras actividades industriales,
muy reglamentadas bajo el Antiguo Régimen, ofrecen
pocas posibilidades a los ayudantes temporales en los
talleres o manufacturas urbanas. Las migraciones hacia
las ciudades son las que alimentan sobre todo esa mano
de obra. Asi se comprobo, en especial durante la segun-
da mitad del siglo XVIII, un aumento muy importante
de la poblacién obrera de numerosas ciudades. Aunque
estemos mal informados sobre las variaciones del nime-
ro de trabajadores, basdndose en datos puramente eco-
noémicos se puede estimar el aumento de los obreros
industriales unicamente, entre 150 y 200 por 100 durante
este siglo®®. De ciento cincuenta mil o doscientos mil
hombres en tiempos de Vauban, pasaron a cuatrocien-
tos mil o quinientos mil en visperas de la Revolucién.
Naturalmente habria que anadir a esta cifra las mujeres
y los nifios, cuya importancia no era poca. Este mundo
obrero se reclutaba todavia en el plano local: los subur-
bios y el campo cercano, en un radio de unos quince
kilémetros, proveian la mayor parte de la migracién. Sin
embargo, aparecen ya migraciones interurbanas, en al-
gunos casos nada despreciables. Pero dada la ausencia
de estadisticas es dificil estimarlas. Asimismo, hay no
pocos extranjeros entre los migrantes: a menudo son
técnicos muy calificados, a veces simples trabajadores.
En otro sentido, la emigracién de cierta mano de obra
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francesa al extranjero, a pesar de una politica tendiente
a conservar la poblacién, es apreciable. En numerosos
paises de Europa hay muchas colonias obreras france-
sas, que llegan a veces hasta Rusia o los Estados Unidos
de América.

Asi, lejos de haber producido una concentraciéon
mayor, la evolucion de la economia francesa durante el
siglo XVIII llevé a una fragmentacion de la industria,
tanto en el medio rural como en numerosas ciudades.
Aiin mds, en oposicion a la concentracion industrial, se
operard una multitud de desplazamientos de artesanos o
de comerciantes, que explica perfectamente esta socie-
dad preindustrial fragmentada. Los transportes, favore-
cidos como lo hemos visto por la construccién de cami-
nos y canales, los desplazamientos de artesanos, comer-
ciantes, etc., se multiplicardn durante este siglo, como
veremos ahora. Serdn la mayor parte de las veces despla-
zamientos temporales de agricultores, con la idea de
ganar dinero, cada vez mais necesario. A veces las
migraciones dardn lugar a la instalacién de toda una red
de comerciantes.

Veamos en primer término los desplazamientos de
artesanos. Estos son en su mayoria originarios de la
montaia, a menudo especializados en una actividad
precisa: caldereros, herreros, «afiladores» o «repasado-
res» de navajas, cuchillos y tijeras, zapateros, zapateros
remendones... De Auvernia y Limousin proceden gran
parte de esos artesanos®® que se dirigen no sélo hacia
todas las regiones francesas, sino también hacia Espaiia.
Atraidos en particular por los oficios del cuero y los
metales, los auverniates son sobre todo caldereros. Cite-
mos ademads, en los Pirineos, los herreros de la regién de
Foix que tratan de cruzar la frontera espafiola, a pesar de
que la emigracién estaba prohibida por la administra-
cion real.

La venta ambulante también debe lugar a numerosos
desplazamientos. Los buhoneros proceden asimismo de
regiones de montafa, pero esta vez los Alpes y los
Pirineos aparecen en primer término, mucho antes que
el Macizo Central. Asi, los hombres de Oisans, en el
Alto Delfinado, iban a las llanuras vecinas a vender
diversos productos de fabricacién local: lana cardada,
tejidos, vajilla de madera... Algunos hombres de la
misma regién practicaban la venta ambulante de plantas
medicinales originarias de las montafias, mientras que
otros vendian minerales en Rusia y en América. De
otras parroquias de los Alpes salian también buhoneros
rumbo a paises lejanos, como los droguistas del pueblo
de Saint-Etienne-des-Orgues... Los buhoneros de los
Pirineos llevan objetos muy diversos: vajilla de barro,
objetos de vidrio, de madera... Los buhoneros también
procedian, aunque en menor medida, de otras regiones
de Auvernia, algunas regiones del oeste, Thiérache (al
norte del departamento de Aisne) que produce gran
cantidad de telas...*°. Semejantes a ellos los ropavejeros
también se desplazan con frecuencia. Son siempre origi-
narios de Auvernia y Limousin.:

Coronan este edificio los desplazamientos de merca-
deres. Suelen ser, por lo demads, antiguos buhoneros que
han hecho buenos negocios. El propio oficio los incita
muy a menudo a desplazarse, no sélo dentro de Francia,
sino al extranjero. Citemos a titulo de ejemplo la migra-
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cion hacia Espana, originaria de algunas parroquias de
Cantal, que llevo en el siglo XVIII a la creacién de la
«Sociedad de Chinchon»*'. Esta sociedad contaba con
24 tiendas o sucursales en la provincia de Toledo y la
Mancha, de donde partian los mercaderes con fardos de
merceria y telas. A los dieciséis afios, el aprendiz origi-
nario de Cantal iba a Espafia donde permanecia unos
diez anos. Cuando llegaba a mercader, podia alternar
estancias de dos anos en Espafia y dos afios en Francia.
En visperas de la Revolucién, esta sociedad reunia a
400 hombres originarios de Cantal. Asf se crearon mu-
chas otras sociedades en Suiza alemana, Austria,
Baviera, la region de Baden, etc. 7

La alta sociedad, frecuentemente instalada en las
ciudades, necesita cada vez mas servicio doméstico. Se
recurre entonces al medio rural, que proporciona perso-
nal para hacer trabajos muy diferentes. Véase el papel
importante de los desplazamientos de los preceptores-
criados, originarios de los Alpes, al suroeste de Francia,
mucho antes de crearse las escuelas publicas®?.Estos
desplazamientos invernales los llevaban a diferentes
regiones, hasta el Languedoc, donde eran pagados por
las parroquias, las comunas € incluso por algunas fami-
lias. Ensenaban el abecedario, a leer y a calcular, vy,
entre otros diversos servicios, trabajaban como criados.
Habia otro tipo de desplazamiento hacia el campo o a las
ciudades: el de los deshollinadores, nifios de Saboya y
Auvernia, dirigidos por jefes de mas edad, que se des-
plazaban por gran parte de Francia. Su presencia era
importante, sobre todo en Paris. Por ultimo, en las
ciudades son muchos los servicios que presta gran parte
de la poblacidn rural que se desplaza circunstancialmen-
te: aguateros (en gran parte auverniates en Paris, donde
se los estima en 20 000), limpiabotas, mozos de carta,
palanquineros, etc., sin olvidar a los mendigos y lisiados.

Esta poblacién, que la administraciéon llama «flotan-
te», fue estimada por Necker, bajo el reinado de
Luis XVI en mis de cuarenta mil personas®. Si se
agregan las personas que regresaran a sus hogares des-
pués de varios aiios de residencia en Paris (criados y
porteros, por ejemplo), se puede pensar que esta pobla-
cién representa mds de un sexto de los parisinos.

Asi es como las estructuras econémicas de la época
llevan a una movilidad dificil de determinar, porque
suele ser temporal, pero sin embargo muy importante.

¢) Lo politico

Tratemos ahora de ver los aspectos politicos de 1a vision
del espacio en el sigloXVIII.

Senalemos en primer lugar que las fronteras estan
lejos de constituir esas barreras dificiles de franquear,
que son en la actualidad. A pesar del rigor de las
medidas y las penas previstas contra la expatriacién de
mano de obra, las migraciones contintian®*. S6lo mucho
mas adelante la nocién de frontera tendrd un caricter
politico cargandose de una significacion no s6lo adminis-
trativa sino también sentimental.

En la percepcién del espacio fueron mucho mds im-
portantes los desplazamientos militares. Aunque el ejér-
cito profesional estuviera constituido por enrolados vo-
luntarios (a pesar de ciertas obligaciones), introdujo una
movilidad geografica nada despreciable para numerosos



franceses™. Indiquemos por lo pronto la funcién de la
milicia en tiempos de guerra. Se tiraba entonces a suerte
entre los jévenes de cada parroquia. Frente a ese riesgo,
numerosos milicianos potenciales preferian la huida, la
desobediencia o la desercion. Al terminar la guerra de
Siete Anos, desde 1756 hasta 1763, se estimaba en
12 000 hombres el volumen de la desercién. Debido a
esta movilidad geografica, los disidentes se encamina-
ban a otras regiones y sobre todo a otros paises.
Quienes, por el contrario, elegian o por lo menos
aceptaban el servicio militar, también se ponfan en
contacto con nuevas regiones y nuevos paises. Por esas
vias llegaban a establecerse en una region diferente de la
natal, cuando se casaban, por ejemplo. Asimismo, de
‘vuelta a la vida civil, muchos soldados se instalaban en
zonas diferentes a las de origen. Pero las més de las veces
pertenecen al mismo regimiento, proceden de la misma
regién y se establecen en parroquias cercanas al lugar
natal. De todos modos, durante este siglo, el paso por el
ejército, elegido a menudo para escapar a una comuni-
dad muy absorbente, fue el medio por el cual no pocos
hombres pudieron conocer algo mas que su parroquia.

d) Lo religioso y la educacién

Aunque a priori sea sorprendente relacionar el mundo
religioso con los desplazamientos humanos su papel,
como veremos, estd lejos de ser insignificante.

El mundo religioso se manifiesta por lo pronto en un
determinado niimero de lugares sagrados que atraen las
peregrinaciones de multitudes numerosas. Las migra-
ciones de Cantal hacia Espafa, que hemos descrito mas
arriba®, se deben a que esta parte de Auvernia se
encontraba en el camino que une las dos grandes pere-
grinaciones de Puy y Santiago de Compostela. Los
mercaderes que seguian a los peregrinos podian apreciar
las posibilidades que se les ofrecian en Espaia.

La expulsién fuera del territorio francés de las religio-
nes diferentes de la catélica entonces preponderante, es
otra manifestacion de este mundo. Asi se produjo, sobre
todo la partida de muchos protestantes, que persiste
durante todo el siglo XVIII, especialmente después de
la revocacién del Edicto de Nantes. La estimacién de
esas migraciones es delicada, sobre todo por lo dificil
que es distinguir una partida definitiva de una partida
temporal jLas estimaciones oscilan entre cien mil perso-
nas y un millén®”! Para mayor precisién se podria sin
embargo calcularlas en unas doscientas mil.

Sefialemos en particular que esas migraciones no se
dirigian necesariamente hacia el extranjero y que buena
parte de ellas fueron internas. En cambio, hubo catéli-
cos expulsados de paises de mayoria protestante que se
refugiaron en Francia. Asi un buen nimero de suizos
catélicos vinieron a establecerse en tierras pertenecien-
tes al Rey de Francia, en especial en Alsacia, a fines del
siglo XVII y comienzos del XVIII. Asimismo los irlan-
deses catélicos, expulsados por la influencia protestan-
te, constituyen grupos importantes en la regién de Bur-
deos y Languedoc.

Finalmente los misioneros enviados a todo el mundo
constituyen una poblacién de migrantes cuyo papel fue
importante.

No hemos distinguido aqui los movimientos vincula-
dos a la educacién pues son débiles y a menudo depen-
den de la fundacién de escuelas o universidades religio-
sas. Destaquemos sin embargo los desplazamientos de
algunos estudiantes hacia las ciudades universitarias o
de los profesores y eruditos a través de Europa.

2. Una tentativa de enfoque mas cuantitativo de
esos desplazamientos

Hasta ahora hemos dado una vision sobre todo cualitati-
va de los desplazamientos cuya existencia en Francia, en
el siglo XVIII, atestiguan diversos documentos y fuen-
tes. Este enfoque nos ha mostrado la diversidad, tanto
tipolégica—ya que los desplazamientos temporales y las
migraciones se encuentran itimamente ligados— como
relacional, dado que la mayoria de los desplazamientos
se vinculan de hecho a lo econémico, lo familiar, lo
politico.

Es sin embargo interesante dar a este fenémeno una
visién mas cuantitativa para comprender su importancia
en la sociedad francesa durante el Antiguo Régimen. Si
bien por el momento es imposible estimar las migracio-
nes de las regiones y de las ciudades, ciertos datos
permitirdn adelantar hip6tesis mas precisas sobre lo que
fue la movilidad del siglo XVIII.

a) Estimaciones parciales

Existe cierto nimero de fuentes que nos dan precisiones
sobre las migraciones del pasado. Asi, en el caso de
Paris, hemos indicado en apéndice la existencia de una
tarjeta de identidad obligatoria®® que proporciona, en
particular, la fecha de llegada a Paris de los provincia-
nos. Se estd haciendo actualmente un examen de las
30 secciones, del total de 48 en las que existen registros
de otorgamiento de esas tarjetas. Por el momento, s6lo
se analizaron tres de las secciones: Popincourt, Plaza de
los Federados y Faubourg Saint-German. Las migra-
ciones hacia esos tres sectores fueron muy estables
durante toda la segunda mitad del siglo XVIII. Extendi-
das al conjunto de la capital, indicarian una inmigracién
anual de 12 500 personas de los dos sexos. Ahora bien,
se sabe que la poblacién de Paris varié poco durante esos
cuarenta anos: debe de haberse mantenido en torno alos
600 000 habitantes. Por lo tanto no se puede explicar la
fuerte proporcién (del orden de 60 por 100) de no
nativos en Parfs observada en las tres secciones, salvo
suponiendo que difieren mucho del conjunto o, més
verosimilmente, que la emigracién de nativos de Paris es
importante. Desde luego, las dos explicaciones no son
incompatibles. En apoyo de la segunda, citemos el
porcentaje de habitantes de Versalles nacidos en Paris
en 1792°: 10 por 100 de las personas no nacidas en esta
cindad, son originarias de Paris.

El estudio del origen de los migrantes hacia Parfs es
igualmente interesante. Indica que esta ciudad atraia ya
a los migrantes de una zona muy amplia. Hasta cerca de
trescientos kilémetros, su atraccién ya es lo que serd un
siglo més tarde. Pasada esa distancia se debilita, aunque
esté lejos de ser insignificante. De Cantal, por ejemplo,
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salen gran nimero de migrantes hacia Parfs. Cabe pre-
guntarse sin embargo si son migrantes definitivos o
simples migrantes temporales, como hemos observado
al hacer el estudio cualitativo.

El caso de Lyon, segunda ciudad francesa después de
Paris, es igualmente interesante*’. Contrariamente a
Paris, que parece haber mantenido su poblacién a un
nivel bastante estable durante el siglo XVIII, Lyon
progresa durante todo el siglo. Si alrededor del afio 1710
se puede estimar su poblacidon en 100 000 habitantes,
éstos llegan a 150 000 en visperas de la Revolucién. Este
crecimiento no puede explicarse por el incremento natu-
ral, puesto que eran tan desfavorables las condiciones
sanitarias de las ciudades, sino por la llegada masiva de
migrantes. Asi, si bien alrededor de 1730 los nuevos
conyuges nacidos en la ciudad son atn ligeramente
mayoritarios (52,3 por 100 de hombres y 60,9 por 100 de
mujeres), en visperas de la Revolucién pasaron a ser la
minoria (42,2 por 100 de hombres y 47 por 100 de
mujeres), fendmeno tanto més claro cuanto que el
nimero de matrimonios casi se duplicé en el mismo
periodo. La zona de atraccién es mucho menos extendi-
da que la de Paris: 80 por 100 de los migrantes vienen de
una distancia inferior a cien kilémetros, mas de la mitad
recorrié menos de cincuenta kilémetros. Los migrantes
son de origen mds bien rural cuando vienen de regiones
proximas, pero a medida que se alejan de Lyon, son
cada vez mdas numerosos los de origen urbano.

Burdeos también fue analizada muy detalladamente y
nos proporciona una visién atin mads clara de la atraccién
urbana®?. Esta vez lo que se observa no es un aumento
de 50 por 100 de la poblacién, como en el caso de Lyon,
sino de més de cien por ciento, la poblacién pasé de
45 000 habitantes hacia 1710 a cerca de ciento diez mil en
1790. Una vez mas el movimiento natural parece total-
mente incapaz de explicar este incremento debido a las
migraciones. Su estudio ha sido posible gracias a las
actas de matrimonio y a las defunciones en los hospita-
les, que dan igualmente una visién de los desplazamien-
tos estacionales o temporales. Como en el caso de Lyon,
se comprueba un fuerte aumento de los matrimonios
cuyos cényuges han nacido fuera de Burdeos: pasan de
22 por 100 a 35 por 100 entre 1740 y 1790. Aunque mas
bajos que en Lyon, estos porcentajes muestran la impor-
tancia de las migraciones hacia Burdeos. El examen de
los fallecimientos ocurridos en los hospitales da una idea
de los desplazamientos temporales y estacionales. En
casi 80 por 100 de los casos, desde 1740, se trata de
defunciones de inmigrantes; este porcentaje sube a mas
de ochenta y cinco por ciento alrededor de la década de
1860, para decrecer después a cerca de 65 por 100.

Advirtamos sin embargo que en valores absolutos las
muertes aumentaron a mas del doble durante el periodo
de cincuenta afios estudiado.

Es interesante observar el origen regional de los
migrantes. Aunque Burdeos atrae a personas originarias
de toda Francia, la atraccién estd sin embargo muy
concentrada en sus cercanias. Alrededor de 1740,
51,7 por 100 de los migrantes por matrimonio eran
originarios del departamento de Gironda. Si se conside-
ran los departamentos que rodean a Gironda, el porcen-
taje asciende a 73,6 por 100 en la misma fecha. Pero con
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el transcurso del tiempo esta zona de atraccion se diver-
sifica. Hacia 1790 los porcentajes bajan respectivamente
a 39,8 por 100 para Gironda y a 61,2 por 100 paralazona
contigua. Es interesante ver que esta migracién, mas
masculina que femenina, alcanza a todos los niveles de la
jerarquia social, tanto en el sector terciario como en el
secundario.

Examinemos ahora lo que ocurre en una ciudad mds
pequeia. El caso de Caen, cuya poblacién pasé de 1753
a 1793 de 32 000 a 35 000 habitantes, es interesante*’. Es
tentador asimilar el incremento natural de 2 600 indivi-
duos, en el curso de esos cuarenta afios, al aumento de la
poblacién de la ciudad. Esta vision demasiado simple,
deja de lado la enorme mezcla de poblacién que experi-
mentd esta ciudad durante el mismo periodo: ;8 800
entradasy 1 500 partidas de 1753 a 1774, 12 000 entradas
y 17 000 partidas de 1775 a 1793! La consideracion de las
migraciones trastorna la vision simplificada que daba el
simple recuento de los nacimientos y las defunciones.

b) Tentativa de estimacion de la movilidad a fines del
siglo XVIII

En 1970 J.P. Poussou* no podia sino repetir la estima-
cién de movilidad hecha por P. Goubert, que calculaba
alrededor de cuatrocientos mil a quinientos mil despla-
zamientos, en Francia en su mayoria temporales; s6lo
habia una minoria de migraciones propiamente dichas.
Los trabajos efectuados después de esa fecha permiten
precisar més el fenémeno.

En primer lugar, la encuesta por sondeo del INED da
precisiones sobre la movilidad por matrimonio. Hemos
visto que en el medio rural, de 200 000 matrimonios
celebrados cada ano, 40 por 100, o sea 80 000 correspon-
dian por lo menos a una migracién por matrimonio
interparroquial. En medio urbano esa movilidad es mas
rara: s6lo 16 por 100 corresponde a una migracion, o sea
aproximadamente seis mil matrimonios.

Las constancias de despidos y traslados de domicilio
permiten completar los datos sobre la movilidad rural
fuera del matrimonio. Como en la mayoria de los casos
los recién casados no estaban inscritos en las néminas
fiscales, esta fuente es complementaria de la preceden-
te. Sefialemos que de la movilidad temporaria o estacio-
nal no queda constancia, pues los que se desplazan
siguen siendo imponibles en la parroquia donde reside la
familia. Por consiguiente esta fuente da la medida de las
migraciones. Por el momento disponemos, desgraciada-
mente, de pocos andlisis de datos. Por esa razén los
utilizaremos tnicamente para la movilidad rural, pues
en las ciudades existen otras fuentes. Los resultados
obtenidos para la circunscripciéon de Nantes muestran
una movilidad interparroquial del orden de uno por
ciento de la poblacién por ano. Si suponemos que esa
cifra se aplica al conjunto de la poblacion rural francesa,
o sea unos 23,6 millones en visperas de la Revolucién,
llegamos a 236 000 cambios de parroquia por ano.

Nos queda ahora por hacer una estimacién de la
movilidad urbana. Procederemos en dos tiempos: por lo
pronto una estimacién de la migracién neta, que no sélo
asegura el mantenimiento de la poblacién de las ciuda-
des, sino que la aumenta; a continuacién, se hard una
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estimacion de la movilidad de sustitucién que, como
hemos visto, estd lejos de ser insignificante.

La migracion neta sirve, por un lado, para compensar
los vacios que dejaria el incremento natural negativo y,
por otro lado, para proporcionar el excedente de pobla-
cién que necesita el crecimiento urbano. Una vez mas,
podra sernos 1til la encuesta por sondeo del INED.
Segiln esta encuesta el incremento natural urbano fue
muy débil durante el periodo de cincuenta afios que
precede a la Revolucién. Ahora bien, sabemos que si
bien los nacimientos se registraron correctamente, no
ocurrié lo mismo con las defunciones infantiles. Por otra
parte la practica de mandar a los nifnos al campo para su
crianza, corriente en las ciudades, da por resultado
defunciones en el medio rural que también es necesario
compensar. La encuesta INED permite estimar esas
defunciones en mis de treinta mil nifios por ano hacia
1789*%. Ademas, sabiendo que en las generaciones naci-
das hacia 1750 habia 13 por 100 de decesos no registra-
dos, se puede calcular que, alrededor de 1790, las ciuda-
des pierden, por crecimiento natural negativo, cerca de
diez mil personas por afio. Por lo tanto una migracion
anual neta de 40 000 personas permitiria ¢l mantener el
nivel de poblacién de las ciudades. Sefialemos que esta
cifra se acerca a la obtenida por M. Garden a partir de
otras hipétesis*®, o sea 50 000 fallecimientos, lo que
muestra su valor. Pero ademds, hemos de tener en
cuenta el crecimiento de la poblacién urbana francesa,
cuando se opera correctamente.

La encuesta por sondeo del INED nos proporciona
otros elementos ttiles. Efectivamente, se observa du-
rante un periodo de cuarenta ailos un aumento de 19 por
100 de los nacimientos y de 20 por 100 de los matrimo-
nios urbanos. La coherencia de estos dos resultados,
cuando se sabe que durante este periodo la natalidad y la
nupcialidad bajaron ligeramente, permite pensar que
hubo enlas ciudades durante este periodo una migracién
neta de esa magnitud. Si hubiera continuado durante
todo el periodo, se habria producido con una tasa anual
de 0,5 por 100, lo que lleva a una migracion neta, al final
del periodo, de 22 500 individuos por ano. Llegamos asi
a una estimacién global de la migracion neta de las
ciudades del orden aproximado de 62 500 individuos
antes de la Revolucién, lo que permite explicar la evolu-
ciéon de la poblacion sometida a las presiones de los
nacimientos y de las defunciones que en ella se
producen.

Pero a esta migracién neta corresponden flujos mucho
mas importantes. Hemos visto en efecto que los flujos
hacia las ciudades no se producian en una sola direccion,
sino que correspondian a una mezcla mas importante de
la poblacidn. Disponemos también de ciertas estimacio-
nes de esa mezcla. Hemos visto més arriba que se podia
calcular una inmigraciéon de mas de doce mil personas
por afio en Paris, o sea cerca de dos por ciento de su
poblacién, para una migracion neta mucho mas débil.
Los datos relativos a la ciudad de Caen muestran una
tasa anual de inmigracion de 1,9 por 100 y de emigracion
de 2,7 por 100 a una migracién neta de 0,8 por 100
corresponde una migracion de reemplazo de 1,9 por 100,

de la misma magnitud que la observada en Paris. Supo-
niendo un comportamiento semejante de las otras ciuda-
des francesas, con una migracién de reemplazo del
orden de dos por ciento por afo, se llega a 90 000 mi-
graciones.

Para completar estas cifras, quedaria por calcular la
migracién internacional que, como hemos visto, es dé-
bil, y la migracion de los militares, movilidad de un tipo
muy particular que no abordaremos aqui. Sumando
todas las cifras anteriores, se llega a cerca de quinientas
mil migraciones interparroquiales anuales, o sea una
tasa de 1,8 por 100 a fines del siglo X VI11I. Las migracio-
nes estaban, pues, lejos de ser insignificantes, sobre
todo cuando se sabe que la tasa anual de migracion
intercomunal es actualmente del orden de 6,4 por 100, y
tanto mas cuanto que no hemos calculado atin los des-
plazamientos estacionales y temporales.

Esta estimacion es mucho mas dificil de hacer, pues
por lo general no se tienen en cuenta esos desplazamien-
tos, ni siquiera parcialmente. Sin embargo, como se
trata de desplazamientos antiguos que se perpetuaran
hasta fines del siglo XIX, se pueden calcular en algunos
centenares de miles. J.P. Poussou adelanta las cifras de
100 000 desplazamientos temporales, a los cuales es
necesario anadir cerca de 200 000 estacionales**, que
suele ser dificil distinguir de los primeros.

Conclusion

Al incremento de la poblacién francesa observado a lo
largo del siglo XVIII, corresponde una evolucién de los
caminos y los flujos de migraciones o desplazamientos,
que se producen al mismo tiempo. Mientras que el
modelo familiar mantiene todavia un espacio muy ence-
rrado en si mismo, la economia aporta los principales
cambios. Aunque no se pueda hablar atin de revolucioén
agricola ni de revolucién industrial, el incremento de la
poblacién lleva a una modificacién del espacio econémi-
co. En primer lugar, los inicios de la especializacién
agricola entrafian un aumento del ndmero de agriculto-
res, que no es proporcional al de la poblacién total. Por
el contrario, la movilidad estacional y temporal aumenta
en los periodos de mayor actividad, en especial para las
cosechas, en las que todavia se emplea la hoz. El exce-
dente de mano de obra, sea temporal, durante los
periodos de invierno, o a plazo mas largo, se canaliza
hacia la industria y el comercio urbano. La industria, en
la mayor parte de los casos, no implica movilidad: el
telar estd en el lugar, en la granja. Por el contrario, el
comercio urbano conduce a una importante mezcla de
poblacién cuya amplitud empieza a ser manifiesta.

Las causas de esas migraciones son multiples y si se ha
insistido mucho, con razén, en la superpoblacién y la
miseria de las zonas de partida situadas sobre todo en las
montanas, es importante ver que hay también personas
mas ricas que emigran. Para éstas el desplazamiento en
el espacio forma parte de una tactica gracias a la cual el
individuo puede elegir los lugares mas apropiados para
su actividad.
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Capitulo II

La movilidad geografica
desde la Revolucion hasta la Segunda Guerra Mundial

Introduccion

Como hemos hecho antes, vamos a trazar primeramente
un cuadro de conjunto de la evolucién de la poblacién
francesa en el curso de estos ciento cincuenta afos.

En primer lugar la mortalidad, en la que habiamos
observado un ligero descenso antes de 1970, inicia desde
entonces una fase de disminucién importante, que hace
pasar la tasa de mortalidad de un valor cercano a 35 por
1000 en el comienzo del periodo, a 30 por 1000 en 1800,
24 por 1000 en 1850, 20 por 1000 en 1900, para llegar
a 13 por 1000 inmediatamente después de la segunda
guerra mundial. El comienzo de este descenso es ante-
rior a la introduccién de la medicina preventiva y se
produce a pesar de los factores agravantes que fueron las
matanzas y ejecucion de la Revolucién cuya amplitud no
fue sin embargo capaz de afectar sensiblemente el nivel
nacional de mortalidad, y las pérdidas de guerra, mucho
més importantes, bajo el Consulado y el Imperio.

La vacuna contra la viruela, descubierta a fines del
siglo XVIII, se difunde muy lentamente, a pesar de
ejemplos sorprendentes como la vacunacién del Gran
Ejército Imperial en 1805. Habra que esperar los descu-
brimientos de Pasteur en el dltimo cuarto del siglo XIX
para que se produzcan progresos decisivos en la lucha
contra las enfermedades contagiosas.

Este descenso de la mortalidad parece vinculado a la
disminucion de las crisis de articulos de primera necesi-
dad, que sucedieron a las hambrunas, pero cuyo efecto
subsiste hasta el Segundo Imperio, y al progreso de la
higiene, debido, en particular, a los trabajos de urbani-
zaciony de saneamiento de las aguas efectuados durante
todo el siglo XIX. Los progresos de la medicina y de la
higiene corporal influirdn profundamente sobre la dis-
minucién de la mortalidad en el curso del siglo XX.

Sefialemos sin embargo que este descenso no es conti-
nuo, sino que alterna con etapas de estabilizacion e
incluso con aumentos durante los periodos de epide-
mias, crisis de articulos de primera necesidad y guerras.
Asfi en las luchas de la Revolucién y del Imperio que
causaron 1,3 millones de muertos desde 1790 hasta
1815', se manifiesta una ligera alza de las tasas de
mortalidad de 1790 a 1794 y de 1810 a 1814. La epidemia
de colera de 1831 a 1832, enfermedad hasta entonces
desconocida en Europa, causa més de ciento cincuenta
mil muertes... Otras epidemias, més localizadas, gene-
ran por €so mismo, menos muertes.

Entre las guerras, es necesario citar en particular la
guerra francoalemana de 1870 a 1871, que caus6 unas
140 000 victimas entre los militares; la primera guerra
mundial con cerca de un millén de victimas francesas.
Finalmente, las crisis de articulos de primera necesidad
fueron las menos mortiferas: citemos las crisis de los

anos 1817 y 1818, 1846 y 1847 y la tltima hambruna
bastante grave de los afios 1853 y 1854.

En términos de esperanza de vida al nacer, el descen-
so de la mortalidad arroja parala poblacion femenina las
cifras siguientes: 32,1 afios para el periodo de 1790
a 1799; 35,6 anos para el periodo de 1801 a 1805;
40,2 afos para el periodo de 1851 a 1855;49,1 afios para
el periodo de 1901 a 1905 y finalmente en 1946,
67,4 afos. Para la poblacién masculina esta esperanza
de vida es siempre mds baja; la diferencia con respecto a
la femenina es de 0,6 afios al comienzo del periodo,
aumentando hasta 5,5 anos en 1946. La diferencia entre
hombres y mujeres se acentiia pues, con el tiempo.

Describiremos ahora rdpidamente lo que era la mor-
talidad de los departamentos franceses y, en particular,
indicaremos las diferencias importantes entre las ciuda-
des y el medio rural®. Al comenzar el periodo de obser-
vacion (de 1801 a 1805) tres regiones se distinguen por
una esperanza de vida al nacer superior a cuarenta y
cinco afios para las mujeres®, es decir, mas de diez afios
por encima del promedio nacional: Normandia,
Calvados y Mancha; el sur del Macizo Central, con
Lozére (Cantal, Ardeche y Aveyron se acercan a ese
valor); los Pirineos, con Ariége, los Pirineos Atldnticos
y los Altos Pirineos, que se aproximan a ese valor. En el
otro extremo se distinguen los departamentos altamente
urbanizados: Sena, Bocas del Rédano y Rédano (res-
pectivamente Paris, Marsella y Lyon), donde la esperan-
za de vida es cercana a los treinta afos. Igualmente
encontramos, en el punto mds bajo, departamentos del
centro de Francia, en particular Loiret y Loir-et-Cher
donde la esperanza de vida esta cerca de los veinte afios.
Se observa, pues, al comienzo del siglo XIX, una extre-
ma diversidad en la mortalidad de las regiones de
Francia, ya que las esperanzas de vida al nacer van desde
21,3 anos hasta 47,8 afos, esdecirmdsquede 1 a 2. En
el transcurso del siglo XIX esas diferencias se reduciran.
Los departamentos que tienen una alta esperanza de
vida al nacer, experimentan un débil aumento: asi
Calvados, cuya esperanza de vida era de 47,8 afios entre
1801 y 1805, pasa a un valor de 49 anos entre 1901 y
1905. Por el contrario, los departamentos més atrasa-
dos, alcanzan a fin de siglo valores elevados: asi Loir-et-
Cher, cuya esperanza de vida sélo erade 21,3 afios entre
1801 y 1805, pasa a un valor de los mds altos: 55,1 afios
entre 1901 y 1905. Vemos pues que las disparidades
regionales en cuanto a la mortalidad se reducen conside-
rablemente. A comienzos del siglo XX la esperanza de
vida es mas débil en el sudeste de Francia. Es igualmente
débil en Bretaiia y Normandia, en el norte de Franciay
en toda la regién del este: se ve como se forma el
negativo de la medialuna de fecundidad formada, a
partir de comienzos del siglo XX, por las mismas regio-
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nes. Esta visién estd perfectamente confirmada por el
mapa de las esperanza de vida departamentales de la
década de 1950. ,

Veamos con més detalle lo que sucede al respecto en
las grandes ciudades de Francia. Hemos indicado que
sus esperanzas de vida estaban muy por debajo del
promedio francés a comienzos del siglo XIX. Ello se
explica féacilmente por las deplorables condiciones de
higiene que imperaban y la promiscuidad que favorecia
la rapida extensién de las epidemias. En particular, las
deficiencias del suministro de agua y de los desagiies
eran sin duda una de las causas principales de la gran
mortalidad. Durante toda la primer mitad del siglo XIX
la ausencia de una politica destinada a subsanar esos
inconvenientes, mantiene la mortalidad urbana a un
nivel muy alto. La ciudad de Lyon en primer término,
desarroll6 alrededor de 1850 una politica de saneamien-
to de las aguas que contribuy6 a mejorar las condiciones
de higiene y condujo a un descenso de la mortalidad a
partir de los afios 1860. Parfs siguid esa evolucién duran-
te todo el periodo de 1850 a 1900. La situacién de
Marsella, en cambio, que recibia el agua por canalizacio-
nes descubiertas, s6lo mejora en visperas del siglo XX.
Las mejoras que continuaron produciéndose a lo largo
del siglo XX y los progresos de la medicina, en particu-
lar en los grandes centros urbanos, invirtieron esta
situacion. Ahora en las grandes ciudades es donde la
mortalidad es més baja.

Pasemos ahora a la evolucién de los nacimientos en
Francia. Una vez mas observamos desde fines del si-
glo XVIII, un comienzo de descenso de la fecundidad de
las mujeres francesas. El descenso prosigue durante
todo el periodo que aqui analizamos.

Veamos primero las variaciones de la tasa de natali-
dad, estableciendo un paralelo con las de la tasa de
mortalidad. Hemos visto que la tasa de natalidad, de
alrededor de 40 por 1000 en 1740, es s6lo de 37 por 1000
entre 1790y 1794. Se produce entonces una caida acele-
rada hasta 1850, que se modera levemente durante la
segunda mitad del siglo XIX; de 32 por 1000 en 1800
baja a 26 por 1000 en 1850, para llegar a 22 por 1000 en
1900, y finalmente a 15 por 1000 entre 1941 y 1945. Asi
Francia, al contrario de otros paises europeos donde la
natalidad no bajo6 hasta fines del siglo XIX, comienza
con casi un siglo de anticipacion lo que se ha llamado
transicién demografica. Este descenso de la natalidad,
que acompaia el de la mortalidad es mucho mds dificil
de explicar, dado que las razones de la coincidencia son
multiples y complejas.

Eliminemos primeramente el efecto de la estructura
por edad, que puede confundir los resultados, calculan-
do, como mas arriba, un indice de fecundidad
acumulada.* Las variaciones de la fecundidad concuer-
dan con las que ya se han sefalado: partiendo de
4,9 nacimientos por mujer entre 1790 y 1794, baja a
4.5 ninos entre 1800 y 1804; a ‘3,5 nifios alrededor de
1850, para quedar estabilizada hasta 1875, y bajar nue-
vamente a 2,8 nifos entre 1900 y 1905, terminando con
2,1 nifios entre 1941 y 1945. Vemos, claro estd, el efecto
de las guerras, en particular la primera guerra mundial,
en el curso de la cual el indice baja a 1,65 nifios por
mujer.
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La nupcialidad, lejos de ayudar a este descenso, tiene
el efecto contrario. La proporcién de las mujeres célibes
a los cincuenta afios decrece a partir de més de
13 por 100 para las generaciones nacidas en 1830, sien-
do de 8 por 100 para las nacidas en la primer mitad de
este siglo, y la edad de las mujeres al casarse baja de
26,1 afios para las nacidas en 1820, a 23 anos para las
nacidas en la primer mitad de este siglo.

Las razones del descenso de la fecundidad francesa
deben de ser otras. Asistimos de hecho a los progresos
de la anticoncepcién, que corren parejos con cambios
sociales muy importantes a partir de la Revolucion. Para
la poblacién francesa esos mismos cambios acarrearan la
transformacion de su visién del espacio.

Veamos ahora si estas modificaciones de la fecundi-
dad se han desarrollado simultdneamente en todo el
territorio francés o si, como para la mortalidad, encon-
tramos diferencias importantes entre las regiones. El
mapa de la fecundidad en Francia, por departamentos
en 1831°, muestra, diferencias que varfan de 1 a 2.
Normandia (Mancha, Calvados, Eure y Orne) tiene la
fecundidad mas baja. Sefialemos que Francia tenia, en la
misma época, la esperanza de vida més alta. En el otro
extremo se encuentra Bretafia (Finistére, Morbihan,
Cote-du-Nord, Ile-et-Vilaine), las regiones del norte y
del este® (Nord, Ardennes,Vosgos, Alto Saona y
Doubs) y regiones de montaiia como el Macizo Central
(con los departamentos de Corréze, Alto Viena,
Creuse, Allier, Loira, Lorréze y Ardéche en particular),
Alpes y Pirineos del este (Arriege y Pirineos
Orientales).

Para ver la posicién de las grandes ciudades en ese
mapa es necesario observar los respectivos departamen-
tos. El mapa de fecundidad sigue siendo, en 1861, lo que
era treinta afios antes. Podemos comprobar que en los
departamentos del nordeste (Mosela, Bajo Rin, Alto
Rin) se da también la alta fecundidad observada en el
norte en 1831. Las ciudades se destacan particularmente
en este mapa. Por un lado en Paris y Lyon’, ha comenza-
do ya el descenso de fecundidad que las ubicara en el
lugar mas bajo de la escala en Francia a partir de 1910.
Por el contrario,| una ciudad como Marsella se
encuentra, en 1860, en el departamento mas fecundo del
pais. De la misma manera, los departamentos altamente
urbanizados e industrializados como el Norte, Paso de
Calais, Sena Maritimo, Gard, Vaucluse, Var y Alpes
Maritimos, tienen todos una fecundidad mucho mas alta
que la media. Asi, durante todo el siglo XIX las
ciudades de provincia conocieron una fecundidad
relativamente elevada en relacion con las zonas rurales
donde se observd mucho antes una pronunciada
limitacién de los nacimientos.

A comienzos del siglo XX este panorama cambiard.
Vemos reabsorberse las zonas montanosas de alta
fecundidad; el Macizo Central tiene sélo dos
departamentos de gran fecundidad (Cantal y Lozére) asi
como los Alpes (Saboya, Altos Alpes). En los Pirineos
la fecundidad, con relacién al medio francés, se ha
debilitado. Por el contrario, se va dibujando lo que se ha
dado en llamar la media luna fértil que, saliendo de
Bretafia pasa ahora por Normandia, el Norte, Lorena,
para terminar en el Jura. La fecundidad de las zonas



altamente urbanizadas decrece, hasta desembocar en lo
opuesto a lo observado en el siglo precedente. Las zonas
rurales tienen una fecundidad maés alta que las ciudades,
cualquiera que sea su tamarno.

Asi, a partir de una fecundidad general decreciente,
se van definiendo tendencias muy diferentes a lo largo
delsiglo y medio de observacién. Ciertos departamentos
rurales con una débil fecundidad a comienzos del
siglo XIX, siguen en ciertos periodos un camino inverso
al de Francia en su conjunto. En los departamentos de
Normandia, en particular Calvados y Orne, la
fecundidad muy débil que se observé en 1831, aumentaa
partir de 1851 hasta llegar a 1946. En otros, por el
contrario, se mantuvo muy alta durante mucho tiempo y
no disminuyé hasta el siglo XX. Asi en los
departamentos de Bretana y de Lorena el verdadero
descenso de la fecundidad empezé s6lo después de la
primera guerra mundial. Finalmente, si bien en Paris y
Lyon el descenso de la fecundidad empezd
tempranamente, en Marsella y en las cindades de menor
importancia el fenémeno se produjo mucho més tarde, a
comienzos del siglo XX5.

Vamos a abordar ahora el tercer factor que permite
explicar la variacion global de la poblacion francesa, en
el transcurso de esos ciento cincuenta anos: la migracién
internacional. No entraremos por ahora en detalles, sino
que consideraremos solamente la migracién neta,
complemento del crecimiento natural. Teniendo en
cuenta que la migracion neta se calcula grosso modo®.
Muy baja a comienzo del siglo XIX, se puede estimar
que hubo, para el periodo de 1801 a 1821, un excedente
de inmigraciéon de 8 600 individuos por afio;
posteriormente, de 1821 a 1851, pasa a mas de veinte mil
personas por afio. El periodo de 1851 a 1872 marca una
pausa en esta migracién neta que se vuelve negativa, con
una pérdida de 16 000 personas por afio. A partir de
1872 se inicia una nueva fase de crecimiento, con
variaciones bastante importantes de un periodo al
siguiente, hasta la crisis de los afios 1930: del orden de
veinte mil a treinta mil por afio, segun las
estimaciones'®, hasta la primera guerra mundial.
Alcanza un valor de 175 000 personas por afio de 1921 a
1931. Después de la segunda guerra mundial, la
inmigracion neta se reinicié, pero a un nivel mas bajo,
del orden de 70 000 por ano de 1946 a 1954.

El efecto conjunto de los nacimientos, defunciones y
migraciones internacionales lleva a un crecimiento de la
poblacién francesa, en territorio constante'’, que pasa
de 28,1 millones en 1790 a 40,5 millones en 1946.
Observemos que el crecimiento se produjo de hecho
durante los dos primeros tercios del periodo
considerado, pues en 1896 la poblacién francesa llegaba
ya a 40 millones.

A este incremento de la poblacién corresponden
cambios importantes en la vision del espacio, que
trataremos ahora de definir.

1. La movilidad geogrifica vista a través de
diversos puntos de vista

En el capitulo precedente hemos introducido con éxito
ciertos puntos de vista (familia, economia, politica...)

para descifrar los desplazamientos de la poblacién en el
espacio. Volvemos a considerarlas aqui para ver los
cambios que experimentaron durante esos ciento
cincuenta afios y qué modificaciones pudieron aportar a
la percepcién del espacio.

a) La familia y las relaciones de filiacién

Hemos visto anteriormente que 60 por 100 de los
matrimonios rurales unian a cényuges de la misma
comuna y que en visperas de la Revolucién ese
porcentaje ascendia a 85 por 100 para las ciudades
francesas.

Esta situacidn se prolonga sin grandes modificaciones
después de la Revolucién hasta cerca de 1830,
aproximadamente, fecha en la cual los porcentajes son
respectivamente de 61 a 87 por ciento. Se verifica incluso
un ligero aumento de la endogamia bajo la Revolucion y
el Imperio, en las zonas rurales del sur de Francia donde
la conscripcién fue menos intensa y las deserciones mas

NUMErosas.
Desde mediados del siglo XIX, esta situacién se modi-

ficard profundamente bajo el efecto conjunto de la
urbanizacién, por un lado, y de la fragmentacion de los
grupos rurales aislados, que se produce a lo largo del
periodo considerado, por un lado. Para destacar clara-
mente todos esos efectos, observaremos por lo pronto lo
que ocurre en las comunas rurales, y después-en las
comunas mas densamente pobladas, antes de abordar
una estimacién global.

Veamos en primer lugar las comunas rurales de
Ardeche que fueron estudiadas durante un lapso de mds
de cien anos'?. La proporcién de matrimonios endéga-
mos cuyo valor era de cerca de 60 por 100 entre los afos
1830y 1840, inicia un descenso regular, pasando a 52 por
100 en 1865, 35 por 100 en 1935, para alcanzar a 16 por
100 a fines de la década de 1960. Por interpolacion se
puede pensar que esta proporcién era de alrededor de 30
por 100 al fin de la segunda guerra mundial. El examen
mas detallado de los origenes de los conyuges muestra
que esta fractura del campo matrimonial no se produce
por una extension hacia otras comunas rurales mds
alejadas, sino por una vinculacién con centros urbanos
que cubren toda Francia. Del mismo modo, el estudio de
las comunas rurales de Loir-et-Cher y de Finistére'®,nos
da una escala cercana a la anterior. En Loir-et-Cher la
endogamia de las comunas rurales pasa de 38 por 100
entre 1870 y 1877, a 27 por 100 entre 1946 y 1954; en
Finistere pasa de 45 por 100 entre 1911y 1919, a 23 por
100 entre 1951 y 1953. Pero este estudio, al clasificar las
comunas segin su tamafio, permite observar que el
descenso de la endogomia en las comunas, cualquiera
que sean sus dimensiones, y sobre todo en las ciudades
de esos departamentos. Asi, en Loir-et-Cher, en las
ciudades de més de ocho mil habitantes las tasas de
endogamia pasan de 68 por 100 entre 1870 y 1877, a
57 por 100 entre 1919 y 1924 y a menos de 50 por 100
entre 1946y 1954, mientras que la poblacién media crece
durante todo el periodo. Se comprueba también la
extension en el espacio nacional de las migraciones por
matrimonio. Asi los porcentajes de matrimonios en los
que uno de los cényuges viene del exterior del departa-
mento de Loir-et-Cher, pasa de 13 por 100 entre 1870 y
1877,a mas de 28 por 100 entre 1946 y 1954.
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Por consiguiente, aunque la urbanizacién, al concen-
trar la poblacion en un pequefio nimero de ciudades,
deberia haber llevado a un incremento de los matrimo-
nios endogamicos, lo que se observa a lo largo de todo el
periodo es por el contrario una fuerte disminucién de
tales matrimonios. Mientras que 65 por 100 de los
matrimonios tenian lugar en el interior de una misma
comuna en 1789, este porcentaje baja a 52 por 100 en
1946. Se puede pensar que pasd, para las comunas
rurales, de 60 por 100 a 30 por 100y para las ciudades, de
85 por 100 a cerca de 65 por 100: esos porcentajes
coinciden con lo que se observa en toda Francia en 1946.
Se puede por tanto decir que al fin de la segunda guerra
mundial, sobre unos cuatrocientos mil matrimonios con-
siderados, mds de doscientos mil entrafan una migra-
cion.

Veamos ahora la movilidad correspondiente al tipo de
familia preponderante, que hemos presentado ya en el
capitulo anterior: la diversidad de tipos familiares obser-
vada en el siglo XVIII se reducird para desarrollarse la
familia restringida en las regiones de Provenza, el
Macizo Central, etc., donde predominaban la familia
cepa y atin la familia amplia'*. Esta extension de la
familia restringida corre pareja con el desarrollo indus-
trial y urbano que se opera durante el siglo XIX. La
movilidad de la poblacidn, necesaria para el mundo
industrial, es facilitada pues por la instalacién del tipo de
familia que permite esa movilidad.

b) El espacio visto a través de las tranformaciones
econdémicas

En un plazo de ciento cincuenta afios, Francia pasa de
ser un pais principalmente agricola a un pais industriali-
zado donde al mismo tiempo aumenta intensamente el
sector terciario. Veamos por lo pronto los principales
cambios que pudieron incidir en la distribucién espacial
de la poblacion francesa, antes de describir los desplaza-
mientos que provocaron.

En primer lugar, el incremento de la poblacién que se
produjo en el siglo XIX, necesitara un aumento de la
poblacioén agricola. El problema tiene varias soluciones
posibles.

La primera consiste en extender al maximo las tierras
cultivables. Es precisamente lo que se observa durante
todo el siglo XIX, hasta aproximadamente 1880: de 1840
a 1882 las tierras baldias pasan de 18 por 100 del territo-
rio nacional a cerca de 12 por 100. Esta extension se
realiza gracias a la conquista de landas, brezales y tierras
no cultivadas. En las regiones montanosas, para ganar
tierras mediocres se construyen terrazas hasta una alti-
tud elevada. Pero al hallar otras soluciones, durante la
primera mitad del siglo XX, esas tierras demasiado
dificiles de cultivar y de un rendimiento mediocre son
abandonadas nuevamente: entre 1921 y 1938 los bos-
ques ganan 400 000 hectareas y las tierras cultivadas se
reducen en 1 700 000 hectdreas.

Entre las otras soluciones aparece el retroceso de las
tierras en barbecho. Aunque muy lento de ejecucion, el
retroceso va unido, en gran parte, al desarrollo de los
medios de la fertilidad a los suelos. En primer lugar se
recurre al abono con marga, que consiste en cubrir el
suelo con los elementos calcdreos que le faltan. Aunque
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utilizado en algunas regiones desde antes de 1800, s6lo
se aplica en otras hacia 1850. Viene después el encalado,
que representa un progreso considerable, pues el calcé-
reo natural es dificilmente soluble. Por simple calcina-
ci6n de la tiza se obtiene la cal. Los hornos de cal, que
prosperan durante el siglo XIX, permiten reducir consi-
derablemente los terrenos en barbecho y aumentar los
rendimientos agricolas. Asi, en Mayenne, las tierras en
barbecho que cubrian mds de ciento cincuenta mil hecté-
reas en 1840, ocupan s6lo 25 000 en 1890. La utilizacion
de nitratos, fostatos y potasa, cuya produccién comienza
durante la segunda mitad del siglo XIX, abre nuevas
posibilidades. El empleo de abonos quimicos se difunde
mucho durante el siglo siguiente, sustituyendo al abono
con marga y al encalado. A pesar de todos esos medios,
las tierras de barbecho, aunque muy reducidas, atn
existen a fines del periodo. {Una estadistica de 1938 las
evalaa en 1 700 000 hectareas!

El desarrollo de nuevos cultivos mejorard los rendi-
mientos. La patata, conocida ya en el siglo XVIII,
permite dedicar tierras mediocres a una produccion de
gran valor nutritivo. Su cultivo se extiende muy répida-
mente: un millén de hectareas hacia 1845, un millén y
medio durante la primera mitad del siglo XX. La remo-
lacha, cuya utilizacién para fabricar azicar propuso el
quimico André Markgraf en 1747, se extiende rapida-
mente en Francia desde comienzos del siglo XIX.

Por 1ltimo el mejoramiento de los medios de cultivo
acarreara una modificacién profunda del mundo agrico-
la y de los desplazamientos de su poblacién. En primer
lugar, respecto a las técnicas de labranza, aparece el
nuevo tipo de arado, que mejora las posibilidades de
roturacién aunque permite remover profundamente el
suelo. Desde Lorena, 1820, se extiende en cincuenta
anos sobre la mayor parte del territorio francés. Sin
embargo, hasta mediados del siglo XX la mayoria de las
explotaciones no estdn motorizadas: siempre es la trac-
cién animal la que predomina. Para la cosecha la hoz
serd sustituida durante el siglo XIX por la guadafia; y las
segadoras, introducidas en Francia hacia 1860, se difun-
den verdaderamente sélo a partir de fines del siglo. Por
altimo, a partir de 1850 las trilladoras mecénicas susti-
tuyen el uso del mayal. Los medios de cultivo mejoraron
muy lentamente, con diferencias importantes entre las
regiones. Es necesario comprender que modifican radi-
calmente las necesidades de mano de obra y que su
adopcion suele ir unida a la falta de brazos en una
region.

A estos cambios de agricultura corresponden modifi-
caciones, tal vez mas importantes, de la industria. Como
hemos visto, en el siglo XVIII la industria estaba muy
dispersa en todo el territorio francés, sin que hubiera
una separacion neta entre el 4mbito industrial y el de la
agricultura. Las acerias, las forjas, las fabricas de papel,
las curtiembres, las diversas fabricas de textiles (pafos,
lienzos, etc.) estaban distribuidas en todas las regiones
de Francia, en millares de aldeas y de granjas. Esta
dispersion estaba vinculada a la de las materias primas:
el canamo, ellino, los gusanos de seda, las ovejas..., que
se reparten en todo el territorio; la energia hidrdulica
utilizada en numerosos talles, estd muy diversa; el com-
bustible, que muy a menudo es la lefia, se encuentra en



todos los bosques. Por dltimo, la mano de obra esta
formada por los obreros-campesinos, que alternan tra-
bajo agricola y trabajo industrial segin las estaciones e
incluso segun las horas del dia.

Este equilibrio se ira alterando poco a poco durante el
siglo XIX. Asi la produccion nacional de lanas, a pesar
de sus progresos considerables, serd insuficiente y nece-
sitard un aumento de las importaciones. Lo mismo
ocurre con ellino, la seda, etc., que se importan cada vez
mis de paises alejados. La importancia creciente del
algodén, importado desde los comienzos, muestra igual-
mente que las industrias textiles se liberan de la mano de
obra campesina. Esas industrias se concentrardn en
regiones especializadas, en funcién ahora de las grandes
vias de circulacién y de la presencia de capitales. Con el
cambio, de las fuentes de materias primas textiles se
opera una ruptura con el suministro exclusivamente
nacional que imponia una gran dispersién de las fabricas
de tejidos.

La otra ruptura se opera con las fuentes de energia.
Los recursos forestales, a pesar de numerosas medidas
de reconstruccién del patrimonio francés, serdn répida-
mente insuficientes para satisfacer la demanda de una
metalurgia cuyas necesidades se duplican entre 1819 y
1937. Los pequenos yacimientos hulleros que existian en
muchas partes del territorio francés se convertirdn en
grandes cuencas: por un lado, el Macizo Central cuyos
yacimientos de Rive-de-Gier y de Saint-Etienne son los
mas productivos; por otro lado, la cuenca del Norte,
explotada desde el siglo XVIII por las compaiias de
Anzin y de Aniche. La produccién hullera de Francia
pasara de menos de un millén de toneladas en 1790, a
cerca de veinte millones en 1880, a cuarenta millones en
1913 y a cuarenta y dos millones de toneladas en 1946.

A este desarrollo de las grandes cuencas hulleras
acompana el de la siderurgia francesa, cuyos hornos se
instalan en las proximidades de las fuentes de energia,
en particular en el Norte, Lorena y el Macizo Central
(Le Creusot, Saint-Chamond, por ejemplo).

Asi se individualizan regiones industriales cuya situa-
ci6én geografica va unida, sea a la presencia de recursos
naturales importantes, sea a la proximidad de lugares de
distribucién privilegiados (puertos, metrépolis...). A la
instalacién de la industria en el campo, caracteristica
todavia de comienzos del siglo XIX, sucede su concen-
tracién en un pequefio nimero de centros urbanos cuyos
ritmos de trabajo, modos de vida y mentalidades, con-
trastan fuertemente con los del medio agricola.

Esta evolucidn se oper6 gracias a los progresos impor-
tantes de los transportes durante ciento cincuenta afios.
Ya hemos senalado los importantes esfuerzos que se
hicieron durante el siglo XVIII para construir caminos.
Estos esfuerzos prosiguen durante todo el siglo XIX,
con los progresos técnicos que mejora la red: invencién
de revestimientos solidos, estudio de los perfiles, las
curvas, las rampas y los trazados. La red de caminos
reales en buen estado pasa de 14 000 km en 1824 (sobre
un total de 32 000 km), a 35 000 en 1855. La red vecinal
creada en 1830 se extiende, en 1841, sobre 60 000 km y
en 1870, sobre 320 000 km.

El esfuerzo por ampliar la red navegable es menos
intenso, sobre todo cuando se lo compara con el de Gran

Bretana o Alemania. Sin embargo, a lo largo del siglo-

XIX se pasé de unared de canales de 1 200 km en 1821,
a 4 200 km en 1860 y cerca de cinco mil kilémetros a
partir de 1903.

Pero no hay duda de que el ferrocarril es el que hizo
posible la fragmentacién del espacio en Francia. Aun-
que empezo lentamente —las primeras lineas se crearon
a partir de 1830, pero en 1850 se explotan todavia menos
de dos mil kildémetros— el impulso decisivo se da a partir
de esta fecha. Se dispone de cerca de diecisiete mil
quinientos kilémetros de lineas en 1870, para culminar
con mas de cuarenta mil kilémetros a partir de 1914. Los
perfeccionamientos en materia de velocidad, de capaci-
dad, haran del ferrocarril el medio de transporte més
eficaz y menos costoso. A fines de la dltima guerra
mundial, el automévil y con mayor razén el avion,
comienzan apenas a desarrollarse: en 1946, sélo circula-
ban un millén de automéviles particulares.

Veremos ahora los cambios en la movilidad, en la
visién del espacio que producen esas modificaciones
profundas de la economia francesa.

La movilidad de la poblacién rural pasard por varias
fases: en la primera se observara un fuerte aumento de
los desplazamientos temporales al que seguira su dismi-
nucién. Habr4 a continuacién migraciones cada vez mas
definitivas del medio rural hacia ¢l urbano, que traeran
aparejados cambios importantes en la distribucién espa-
cial de la poblacién francesa. Describiremos en detalle
esas diferentes etapas.

En el capitulo anterior hemos indicado la importancia
de los desplazamientos temporales de las poblaciones
rurales, que tenian lugar sobre todo en el momento de
las cosechas.

Asi los desplazamientos para la siega, ya numerosos
en el siglo XVIII, aumentardn con el incremento de las
tierras sembradas. Estas pasan de 4,6 millones de hecta-
reasen 1815, a 6 millones en 1850"° y necesitan, mientras
se utiliza la hoz, una importante mano de obra temporal.
Abhora bien, hemos visto que antes de 1850 la hoz es la
reina indiscutida de la sicga. Los desplazamientos son
por consiguiente muy importantes. La encuesta de 1852
nos ensefia que en la cuenca parisiense la siega debia
atraer a unos ciento diez mil trabajadores procedentes
de las regiones vecinas y atin de otras mas lejanas
(flamencos o belgas, por ejemplo). En Lorena, las nece-
sidades son también importantes: en 1852 unos sesenta
mil trabajadores acuden para la siega. Las corrientes
mas tradicionales, verificadas en el valle del Rédano y
en Auvernia se mantienen, mientras que en Provenza es
preciso recurrir a segadores piamonteses. Desde media-
dos del siglo los perfeccionamientos tecnoldgicos que
aparecen van acompafados de una disminucién impor-
tante de los desplazamientos para la siega. Desde el
Segundo Imperio la guadafnia comienza a reemplazar ala
hoz y marca la reduccién de las necesidades de mano de
obra. Por la misma época hacen su aparicion las segado-
ras mecdnicas, pero no se difundirdn antes de 1890.
Aungque la superficie de las tierras trabajadas continia
aumentando para llegar a cerca de siete millones y
medio de hectareas en 1860 y concentrarse en la cuenca
parisiense, esos progresos técnicos irdn acompanados de
una lenta disminucién de mano de obra estacional. En
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efecto, pareceria que la falta de brazos fue mucho mas lo
que condujo a la adopcién de esos medios mecédnicos y
no la inversa. Asi, en la cuenca parisiense, el radio de
atraccién de los segadores se extiende por falta de mano
de obra local. Los bretones, hasta entonces muy seden-
tarios, comienzan a afluir hasta el centro de la cuenca
parisiense. También acuden obreros originarios de Bél-
gica, la Prusia renana y el ducado de Luxemburgo. Ante
la agravacion de esta crisis de mano de obra, la mecani-
zacioén de la siega se impondra desde 1866. En toda la
cuenca parisiense se difunden ripidamente las méquinas
que poco a poco irdn suprimiendo las necesidades de
mano de obra temporal, cada vez mds dificil de encon-
trar. Asimismo, en el Mediodia provenzal, a pesar de la
posibilidad de reclutar segadores piamonteses, la meca-
nizacion termina por imponerse. Sigue habiendo despla-
zamientos en el Macizo Central, que atraen hasta fines
del siglo a los segadores necesarios para las cosechas.
Pero con el comienzo del siglo XX, estas migraciones se
extinguirdn. Las tierras cultivadas se concentrardn en
algunas regiones del norte de Francia y disminuirdn
fuertemente en el sur. Los desplazamientos estacionales
contindan produciéndose todavia hacia la cuenca pari-
siense, pero afectan fundamentalmente a los belgas.
Después de la primera guerra mundial, con la mecaniza-
cion intensificada, los desplazamientos de segadores
desaparecen completamente. Asi, esta visién rdpida nos
ha mostrado un desarrollo intenso de los desplazamien-
tos de segadores que culmina a mediados del siglo ultimo
para extinguirse con el comienzo de nuestro siglo.
Nos hemos referido ya a la importancia de las migra-
ciones viticolas que, para la vendimia en particular,
necesita una mano de obra importante. Durante el
periodo que aqui se considera, la superficie de los vine-
dos y la produccién de vino aumentaron hasta la crisis
causada por la filoxera que comenzo verdaderamente en
1872: de 1,6 millones de hectareas, que producian 36
millones de hectolitros a comienzos del siglo XIX'S,
pasa a cerca de dos millones y medio de hectareas hacia
1875, con una produccion media de 52 millones de
hectolitros en el periodo de 1870 a 1879. La filoxera
asesta un duro golpe a la produccién francesa: entre
1881y 1885 baja a 33 millones de hectolitros. Los medios
de lucha contra la filoxera, tales como la sumersiéon de
los pies de las vides, el tratamiento quimico y finalmente
la introduccén de las cepuias norteamericanas, permiten
superar la crisis desde fines del siglo XIX. Aunque desde
1900 la superficie de los vifiedos se estabiliza en 1,6
millén de hectdreas aproximadamente, la produccién de
vino aumenta, para pasar a cerca de sesenta millones de
hectolitros en visperas de la segunda guerra mundial.
La vendimia necesita un refuerzo de mano de obra
importante durante un breve periodo. Asi durante todo
el siglo XIX los departamentos del Bordelesado
(Gironda, Charente Maritima, Charente) apelan cada
vez més a vendimiadores temporarios procedentes de las
regiones vecinas: Vandea, Deux-Sevres, Viena,
Dordofia, Lot y Garona, Alta Garona, Altos Pirineos.
Aun departamentos mas alejados como Morbihan o
Ardéche envian un contingente de vendimiadores. La
segunda region de acogida es el Mediodia mediterrdaneo
(Hérault, Gard, Var) que apela a los vendimiadores de
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los departamentos montafieses vecinos: Tarn, Aveyron,
Lozere, Bajos Alpes, Altos Alpes. Una tercera region
estd constituida por el corredor Saona Rédano, que
atrae igualmente a vendimiadores de las montaiias veci-
nas.

Los trabajos en los vifiedos y las plantaciones necesi-
tan también un aumento de mano de obra, que a co-
mienzos del siglo XIX era temporal. Sin embargo esas
necesidades, mejor repartidas a lo largo del aio, hacen
que los trabajadores puedan establecerse en las regiones
viticolas desde mediados del siglo.

Lacrisis de la filoxera afectara fuertemente los despla-
zamientos de los vendimiadores que se ven obligados a
buscar otros trabajos. La construccién de vias férreas en
el sur del Macizo Central proporciona a los montarieses
otros recursos. La conexién directa con la capital, desde
1889, desviard las corrientes tradicionales. Una vez
pasada la crisis de la filoxera, algunas de esas corrientes
se restablecen pero hay que crear otras. Se recurrird mas
a trabajadores estacionales extranjeros: mas de veinte
mil vendimiadores desde 1910, mas de cuarenta mil en
1960, primer ano en que se controla la llegada de estos
trabajadores'’. La meta es el Mediodia mediterraneo.
En Provenza la llegada de vendimiadores piamonteses
es la gran solucién. En el Bordelesado la ampliacién del
tiempo de vendimia y la busqueda de la calidad en
detrimento del rendimiento redujeron las necesidades
de vendimiadores. A mediados del siglo XIX, se ve que
los desplazamientos de los vendimiadores son siempre
necesarios, en particular en el Mediodia viticola. Aun-
que disminyeron fuertemente en otras regiones, en Lan-
guedoc atraen a un nimero creciente de espafoles.
Veremos mas adelante que esta demanda de mano de
obra se mantiene ain en nuestros dias.

El desarrollo de nuevos cultivos introducira otras
necesidades. Asi el cultivo de la remolacha que como
hemos visto se extiende a lo largo de todo el siglo XIX en
algunas regiones, necesita una mano de obra importante
para su cultivo intensivo y su recoleccién. La produccion
de aziicar de remolacha pasa de 1 500 toneladas en 1826,
a cerca de cincuenta mil en 1836 y a més de doscientas
mil en 1852. En esta fecha, al cultivo de la remolacha
azucarera se agregard el de la remolacha de destileria.
La superficie dedicada a 1a remolacha industrial aumen-
tara constantemente durante todo el siglo XIX y el XX:
de menos de sesenta mil hectareas en 1840, pasa a mds
de ciento diez mil en 1852, a doscientas cuarenta mil en
1882, a mas de trescientas mil en 1910 y a cuatrocientas
mil en 1950. Inicialmente repartida en todas las regiones
de llanuras, se concentra, desde 1837, en la mitad norte
de Francia donde su cultivo intensivo es posible por la
proximidad del combustible necesario para transformar-
la en azicar. La presencia, en esas regiones, de mano de
obra estacional que acude para la siega, beneficiara el
desarrollo de ese cultivo. Obreros originarios del oeste y
norte de Francia asi como de Bélgica participan a la vez
en la siega, la bina, la escarda y la recoleccién. Durante
la segunda mitad del siglo XIX en que, como veremos,
las ciudades y la industria ejercerdn su atraccién sobre
tantos campesinos, los progresos del cultivo de la remo-
lacha definiran flujos precisos de trabajadores estacio-
nales: desde el norte de Francia, Bélgica, Bretana,
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Borgoiia o el Nivernais, se dirigen hacia los departamen-
tos de la cuenca parisiense, Artois o Picardia. A comien-
zos del siglo XX las corrientes nacionales se agotardn y
los belgas las sustituirdn, seguidos mds tarde por corrien-
tes de italianos y polacos. Desde mediados del siglo XIX
los belgas emigran al campo francés a raiz de la compe-
tencia de las tejedoras mecanicas y del abandono del
trabajo industrial a domicilio. Su presencia para el
cultivo y la cosecha de la remolacha llega al maximo a
comienzo del siglo XX; en 1900 se la puede estimar en
mds de cincuenta mil trabajadores agricolas. Los pola-
cos vienen a suplirlos desde comienzos del siglo XX.
Inicialmente establecidos en Lorena, desde 1907 se
estableceran en Champaia, Borgofa y la regién pari-
siense. Ya no se trata de desplazamientos estacionales,
sino de desplazamientos de mas larga duracién y estos
campesinos se dedicardn posteriormente a actividades
mas industriales y urbanas. De hecho, hasta 1950, se
puede decir que trabajadores estacionales belgas hicie-
ron la mayor parte de las tareas de escarda y recoleccion
de la remolacha.

Hubo otros cultivos industriales que atrajeron a algu-
nos trabajadores estacionales, pero sus aportaciones son
insignificantes en comparacion a los precedentes. Cite-
mos el cultivo del lino, el lipulo, las plantas aromaticas,
frutas y legumbres..., cuya cosecha requiere mas mano
de obra. Del mismo modo, la trashumancia que exigia
un nimero importante de trabajadores durante el si-
glo XVIII, los vera disminuir a lo largo del siglo XI1X. El
retroceso del pastoreo libre, la limitacion de las tierras
transitables hardn cada vez mas dificiles los desplaza-
mientos del ganado. Las posibilidades que ofrecen los
ferrocarriles para el transporte de rebanos desde 1878,
reduciran también esos desplazamientos, ya muy esca-
sos desde comienzos del siglo XX.

Sigue habiendo migraciones de campesinos, en espe-
cial de obreros agricolas. Como hemos visto, antes de la
Revolucién habia una fuente que permitia detectarlas:
las autorizaciones de traslado de domicilio. Suprimida
esta fuente durante la Revolucion, su estimacion es mds
dificil en periodos posteriores. Sefialemos que si bien
esta movilidad de reemplazo era de escaso interés para
los investigadores, esta lejos de ser insignificante en lo
que respecta a las migraciones francesas. Atn esta por
hacerse un estudio detenido del papel de la distribucién
de las tierras, de la divisién de los predios comunales y
del régimen de aparceria sobre la evolucion de esta
movilidad.

Disponemos en cambio de muchos més elementos
para estudiar los desplazamientos de los campesinos
hacia las ciudades y el proceso de urbanizacion que se
desarroll6 a todo lo largo del periodo estudiado. Hay
dos tipos de movilidad:

— en primer lugar, los temporales, que alcanzaron su
amplitud maxima durante el siglo XIX;

— en segundo lugar, las migraciones que aunque siem-
pre existieron, se desarrollaron al maximo durante el
siglo XX.

De ese doble movimiennto nos ocuparemos ahora.

Los desplazamientos de trabajadores forestales son
los que mas se parecen a los desplazamientos de trabaja-
dores puramente agricolas. Pero no hay que olvidar que

estan ya vinculados con la industria, puesto que propor-
cionan una fuente importante de energia a comienzos
del siglo XIX, y con la urbanizacién, pues suministran la
lefa para la calefaccion de las ciudades. Hemos visto ya
su papel en el siglo XVIII. Estas corrientes, que parten
en su mayoria del Macizo Central, se dirigen hacia todas
las regiones de Francia, en particular hacia los departa-
mentos forestales: Landes, Gironda, Charente
Maritima, Sena y Marne... Para las regiones cercanas los
desplazamientos son semanales; para las mas lejanas son
estacionales, Asi, la enorme demanda de lefia para la
calefaccion de Paris asegura la subsistencia de todo un
mundo de lenadores, carboneros, etc., en su mayoria
estacionales, en los bosques del Nivernais y de Morvan.
Pero, desde la primera mitad del siglo XIX, la hulla
empieza a competir con la lefia y sus oficios, lo mismo
que desde el Primer Imperio, la aparicién de la sierra
mecénica compite con la sierra manual. Desde mediados
del siglo XIX, la transformacidn de los oficios forestales
los hace cada vez menos atractivos para los trabajadores
franceses. Empieza entonces el reclutamiento de tra-
bajadores forestales extranjeros, que aumentara rapida-
mente. Los italianos aparecen en los Alpes y en
Provenza, para extenderse desde fines del siglo XIX
hacia el Jura y la Borgofia. Aparecen también los belgas
y luxemburgueses en los bosques de Lorena, Normandia
y de la regién parisiense. A comienzos del siglo XX los
extranjeros han sustituido casi totalmente a los trabaja-
dores forestales franceses. Su ndmero no cesa de redu-
cirse durante todo el siglo XX: en 1955 son menos de dos
mil, en su mayoria de origen italiano.

Entre las actividades muy cercanas a la agricultura,
hemos senalado ya los desplazamientos de los cardado-
res de cafiamo durante el siglo XVIII. Esos desplaza-
mientos contindan en el siglo XIX, siempre alimentados
por el departamento de Puy-de-Déme. Desde 1850 dis-
minuyen rapidamente para desaparecer casi a partir de
1870. Explican esta desaparicion la existencia de otras
fuentes de ingresos en las regiones de partida, y los
progresos de la maquinaria empleada en la industria
textil.

Del mismo modo, la cria del gusano de seda, que
moviliza a comienzos del siglo XIX a muchos trabajado-
res estacionales originarios de los Alpes y del Macizo
Central rumbo al Rdédano y a Provenza, disminuira
rapidamente después de la epidemia de pebrina que se
extiende desde 1853. La competencia de las sedas im-
portadas detendrd completamente esos desplaza-
mientos.

Antes de la construccién de los ferrocarriles, es decir,
principalmente durante la primera mitad del siglo XIX
todavia trabajaban en el transporte muchos campesinos.
Paralelamente se desarrolla, durante el mismo periodo,
la construccién de caminos mds practicables con una
fuerte demanda de mano de obra temporaria. A conti-
nuacion, la construccién de la red ferroviaria provocara
una demanda constante de mano de obra, en gran parte
de Limousin o de Auvernia, pero también del Piomonte.
El escalonamiento de los trabajos desde 1850 hasta
1914, los 40 000 km de via férrea por instalar los nume-
rosos trabajos de ingenieria necesarios, dan idea de la
importancia de las necesidades de mano de obra. Pero
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estos trabajos cesardn desde la primera guerra mundial,
por haber quedado casi terminada para entonces la red
ferroviaria.

Los desplazamientos de artesanos, ya observados en
el siglo XVIII, se originan en las regiones de montafia
(Auvernia, Alpes, Pirineos) o en regiones periféricas
como Lorena o la Baja Normandia. Se trata de oficios
muy diferentes: caldereros, hojalateros, afiladores, fun-
didores, artesanos del cuero o del cobre, faroleros,
estafieros, remendones, zapateros... Esta movilidad es-
tacional permanece constante durante la primera mitad
del siglo XIX, pero disminuye rdpidamente desde el
comienzo de la segunda mitad, transformandose en
migracion definitiva, debido al desarrollo de la indus-
trializacién urbana.

Los desplazamientos de buhoneros igualmente im-
portantes durante el siglo XVIII, experimentan una
evolucion semejante. Originarios de las mismas regio-
nes de montaiia o de regiones periféricas, el nimero de
los que venden tejidos y legumbres disminuye desde
mediados del siglo XIX. El desarrollo de medios de
transporte poco onerosos, en particular el ferrocarril, las
nuevas actitudes de los campesinos, conducen a la desa-
paricién casi completa de los vendedores ambulantes
desde fines de siglo. Lo mismo ocurre con los desplaza-
mientos de los ropavejeros que compran a los particula-
res diversos objetos rurales y los revenden en grandes
cantidades a las fabricas de papel, pieles, sombreros, las
fundiciones, etc.

Mas complejos son los desplazamientos de los comer-
ciantes de ganado, telas, vino, que siguen caminos muy
precisos desde los lugares de fabricacion o de cria, a los
lugares de venta, ferias, etc. Una organizacién muy
desarrollada caracteriza a los desplazamientos interna-
cionales de comerciantes. Ya nos hemos referido a los
desplazamientos de los habitantes de Cantal de la «So-
ciedad de Chinchon» hacia Espana, en el siglo XVIII.
Durante el siglo XIX se desarrollan otras sociedades del
mismo tipo con destinos mas alejados. Asi, los desplaza-
mientos de los «barcelonnettes» (de la localidad de
Barcelonnette) hacia México, comienzan desde 1821 y
se amplian durante todo el siglo XIX. Esta empresa
comercial que tiene un €xito extraordinario, atraerd a
México una cincuentena de comerciantes alpinos desde
fines del siglo XIX. Pero la primera guerra mundial
interrumpira esos desplazamientos. Asimismo, se pue-
den seialar los desplazamientos de Queyrassins, en los
Altos Alpes, hacia el Brasil, y después hacia diversos
paises de América Latina.

A todos esos desplazamientos temporales, cuya im-
portancia disminuird desde mediados del siglo XIX, se
contrapondran otros, al comienzo igualmente tempora-
les, pero que llegardn a ser riapidamente definitivos,
hacia los centros urbanos. Nos hemos referido ya a los
cambios importantes que operd6 la industrializacion fran-
cesa a lo largo del siglo XIX. Las necesidades de la
industria reagrupardn los oficios y las fabricas, muy
dispersas al principio, en un pequefio nimero de lugares
urbanos o que se urbanizaran, por la presencia de
fuentes de energia importantes (cuencas hulleras del
Norte, Lorena o la region de Saint-Etienne) o de lugares
de intercambios importantes (puertos o ciudades situa-
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dos en cruces de caminos). El desarrollo de esas ciuda-
des necesitard de la migracién pues su fecundidad es
muy baja. Esta migracién va acompafiada de desplaza-
mientos temporales desde la primera mitad del siglo-
XIX, desplazamientos ya descritos en la parte dedicada
al siglo XVIII, de deshollinadores, aguateros, lustrabo-
tas, mendigos... cuyo nimero aumenta durante la pri-
mera mitad del siglo XIX, para decrecer lentamente a
posteriori.

Pero ahora predominaran los desplazamientos hacia
los trabajos de la construccién y las actividades indus-
triales. Vamos a describirlas someramente, antes de
pasar a las migraciones definitivas del medio rural al
urbano.

En primer lugar, durante la primera mitad del siglo-
XIX, el crecimiento mds rapido de la poblacién urbana
con respecto a la rural, necesitard mas terraplenadores,
peones, albadiles... para la construccién. El recluta-
miento de esos obreros de la construccién se realiza en
un pequefio nimero de regiones francesas. La principal
reagrupa a algunos departamentos del centro de
Francia; sobre todo Limousin (Alto Viena, Creuze,
Corréze) pero también Auvernia (Puy-de-Doéme,
Cantal, Alto Loira) y algunos departamentos de paso
(Charente, Dordona, Deux-Sévres, Viena, Indre,
Cher...). La siguiente comprende departamentos del
oeste de Francia (Bretafia, Normandia, Maine), y la
tercera departamentos de los Alpes del Norte. Los
extranjeros también estdn presentes en esta mano de
obra, desde el siglo XVIII. En particular piamonteses,
suizos, belgas y aun trabajadores oriundos de paises
germanicos se dirigen a Francia parala constuccién de la
industria. Las grandes ciudades son las zonas de mayor
atraccion, en primer lugar la capital, Paris. En 1807 un
censo del prefecto de policia arroj6 en Paris cerca de
veinticinco mil obreros de la construccion. Pero las otras
grandes ciudades son también muy atractivas para esos
obreros: Lyon, el Havre, Burdeos, Dijén ocupan a
muchos albaiiiles. Se ve pues que los desplazamientos se
realizan en direcciones muy variadas, segun las necesi-
dades de cada una de las ciudades.

Desde mediados del siglo XIX esos desplazamientos
cambiaran. La importancia de la demanda, los nuevos
materiales utilizados requerirdn la presencia permanen-
te de albaiiles en las ciudades, y los desplazamientos,
inicialmente estacionales y temporales, segin las necesi-
dades, se convertiran cada vez mds en migraciones
definitivas. Al mismo tiempo, los progresos de los méto-
dos agricolas determinan una reduccion de las necesida-
des de mano de obra en el campo. Pero las zonas de
reclutamiento seguirdn siendo las mismas y el camino
hacia las ciudades estd ya en gran parte perfilado por los
que han seguido los trabajadores estacionales. Del
Macizo Central proceden los picapedreros y los albani-
les del Limousin, asi como los terraplenadores.
Normandia y més tarde Bretafia proporcionan picape-
dreros y terraplenadores. Los extranjeros son siempre
originarios de TItalia (especialmente piamonteses),
Bélgica, Suiza y Alemania.

Los desplazamientos relacionados con el comercio, la
industria y los servicios seguiran el mismo camino, y se
convertirdn en migraciones cada vez mds definitivas o



por lo menos con instalacién en medio urbano, durante
la segunda mitad del siglo XIX.

Asi los aguateros auverniates, a cuya presencia, en
especial en la capital, nos hemos referido, se transforma-
ran, durante el siglo XIX, en comerciantes de vino y
carbén. En efecto, la multiplicacién, de las fuentes, la
instalaciéon de tuberias de agua en los pisos de los
edificios, los obligard a modificar su actividad. El cam-
bio se opera con rapidez bajo el Segundo Imperio época
que aparecen tiendas de vino y carbén. La adquisicién
de esos comercios estabilizard en el medio urbano a los
migrantes, quienes conservan vinculos con el medio de
origen, pero solo regresaran para retirarse.

Del mismo modo los artesanos-comerciantes ambu-
lantes se estableceran en medio urbano desde la segunda
mitad del siglo XIX. El fuerte incremento de la pobla-
cién de las ciudades proporcionara la clientela suficiente
que les permita instalarse de manera fija. Se forman asf
verdaderas colonias de migrantes originarios de las mis-
mas regiones, y los nuevos llegan por intermedio de las
redes de relaciones de los migrantes ya instalados.

Pero es sobre todo la industria, cuya localizacién se
modifica durante el siglo XIX, la que drenard hacia las
ciudades industriales los flujos de mano de obra de
origen rural mas fuertes. Al mismo tiempo la desapari-
cién del pequefio artesano familiar y rural apuntara en el
mismo sentido. Por 1iltimo, la necesidad de mano de
obra industrial permanente determina desplazamientos
ya no temporales, sino definitivos. Aunque existen ain
algunas fabricas-internados en los que los jévenes cam-
pesinos estan ocupados durante la semana y regresan el
domingo a sus comunas rurales (en particular en la
regién lionesa donde esas fabricas existieron hasta co-
mienzos del siglo XX), la mayoria de las necesidades
industriales estdn colmadas por migraciones definitivas
o por lo menos de larga duracién. Al mismo tiempo, las
ciudades atraeran otros tipos de migrantes para el co-
mercio o para las necesidades crecientes de la adminis-
tracion. Asi de 1846 a 1946 la poblacién urbana pasara
de 9 millones a 22 mientras que la poblacién rural que
llega al maximo en 1846 con unos 27 millones de habitan-
tes, no alcanza a 19 millones en 1946. Pero la caida de la
poblacién agricola'® se acentué ain mas ya que pasé de
53 por 100 de la poblacién total en 1856 a 25 por 100 en
1946. Advirtamos sin embargo que la disminucién fue
débil hasta 1900 y que no se acentué verdaderamente
hasta después de la primera guerra mundial.

Intentaremos ahora trazar un fresco de esas migracio-
nes hacia las ciudades, calificadas a menudo de «éxodo
rural», aunque la expresion nos parece excesiva, pues se
produjeron de modo continuo a lo largo de los
siglos XIX y XX. No se trata de una migraciéon masiva y
subita, como se desprende de la idea de éxodo sino de
una migracién continua durante un periodo muy largo,
con migraciones también en sentido inverso, desde el
medio urbano hacia el rural.

Ya hemos indicado que en el siglo XVIII se produjo
una emigracioén nada despreciable desde el medio rural
hacia el urbano, para compensar la fuerte mortalidad
que aquejaba a las ciudades y contribuir al crecimiento
de numerosos centros urbanos. Esas migraciones conti-
nudan a todo lo largo del siglo XIX pues las condiciones

sanitarias, lo hemos visto, son deplorables en las ciuda-
des, mientras que su poblacién inicia un crecimiento
importante: de 5,5 millones de habitantes en 1800 pasa a
cerca de nueve millones en 1846, para alcanzar, como ya
lo hemos indicado, cerca de veintidés millones de habi-
tantes en 1946.

Las principales zonas rurales afectadas por esas mi-
graciones son [as mismas que las que proveen lamano de
obra temporal. Las zonas montafiosas pobres del
Macizo Central, los Pirineos, los Alpes y los Vosgos son
los principales centros de emigracion; Normandia, los
departamentos de Oise, Somme, Paso de Calais, una
parte de Bretafia, proporcionan el complemento de
migrantes hacia las ciudades durante la primera mitad
del siglo XIX. Las causas de esas migraciones so multi-
ples, pero la ausencia de datos al respecto'® no autoriza
ninguna conclusién. Se puede decir sin embargo que
durante este periodo la poblacidn rural continu6 aumen-
tando, pero a un ritmo m4s lento que el de la poblacién
urbana. Sin duda debe de haber influido la superpobla-
cién rural, asi como los primeros progresos tecnoldgi-
cos. Pero en Francia los comienzos de la industrializa-
cién y su concentracién modificaron también el espacio
de los trabajadores, hacia 1850 el salario de un obrero de
la construccién es por lo menos el doble que el de un
jornalero agricola®.

Durante la segunda mitad del siglo XIX las migracio-
nes del medio rural hacia el urbano contindan y se
amplian. A las regiones de partida, las mismas que en el
periodo anterior, se agregan nuevos departamentos:
Macizo Central, las Landas y Normandia. La zona de
emigracién que comprendia 30 departamentos en 1830,
abarca 57 en 1850 y 65 entre 1851 y 1866. Afecta a los
departamentos de agricultura pobre, en fechas diferen-
tes, siendo los departamentos de Finisteére y Morbihan,
en Bretafa los que la sufren mas tardiamente (su pobla-
cién rural comienza a disminuir sélo a comienzos del
siglo XX). El examen detallado de ciertos cantones
rurales, durante la segunda mitad del siglo XIX, aclara-
r4 el mecanismo de las migraciones hacia las ciudades®*
En ellos la movilidad afecta principalmente a los habi-
tantes que no tienen una actividad agricola: trabajado-
res textiles a domicilio, artesanos, indigentes, margina-
les. Por el contrario, la migracién afecté poco a los
agricultores. Si el ejemplo vale para toda Francia, se ve
cé6mo pudo modificarse la poblacién rural: partida suce-
siva de las categorias que aseguraban la existencia de
una verdadera comunidad rural, dejando en el campo
sélo a las comunidades exclusivamente agricolas. Desde
luego, 1a diversidad de las situaciones econémicas regio-
nales introducird cierta variedad en la evolucién de la
migracion a través del tiempo. Sin embargo en todos los
departamentos, después de un médximo de poblacién
rural, se comprobaréd que ésta decrece rapidamente: el
maximo se alcanza entre 1840 y 1906. Se produce antes
de 1860 en todo el sudoeste, con excepcion de la
Gironda, los Alpes del Sur, Normandia y Picardia y el
sur del Macizo Central. Entre 1860 y 1880, lo alcanzan
los departamentos de los Alpes del Norte, Lorena y
Alsacia. Finalmente después de 1880 los departamentos
del norte del Macizo Central, seguidos por la Vandea,
los Deux-Sévres y Sena y Oise y en ultimo lugar por la
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punta de Bretafia (Finistére y Morbihan), en los depar-
tamentos de Gironda y Cdrcega se inicia el descenso de
la poblacién rural.

En el otro extremo de la cadena, en Paris y las grandes
ciudades de provincia se iniciard un crecimiento desen-
frenado. Ante todo Paris cuyos limites estallan para
convertirse en una ciudad multicomunal y cuya evolu-
cién no se entiende referida a un perimetro constante,
sino trabajando sobre el conjunto de la region parisien-
se: 1,35 millones de habitantes en 1801, 2,8 millones en
1861, 4,7 millones en 1901 y 6,6 millones en 1946. Esto
corresponde a una multiplicacién por cinco de la pobla-
cién entre 1801 y 1946, mientras que la poblacién france-
sa, en el mismo periodo, s6lo crece 40 por 100. La
migracion desempend un papel preponderante en este
crecimiento, pues a pesar de una poblacién joven, la
mortalidad era mucho mas elevada en Paris que en el
resto de Francia hasta comienzos del siglo XX. De ello
resulta un incremento natural bastante débil, aunque
positivo, y una emigracién neta marcadamente positiva
durante todo el periodo considerado. Asi la poblacién
del departamento del Sena nacida fuera de él, crece
hasta 63 por 100 en 1881, para decrecer lentamente,
situdndose en 58 por 100 en 1946. Esta fuerte concentra-
cién de la poblacion francesa en la capital (en 1946
representaba cerca de 16 por 100 del conjunto de la
poblacién total) es lo que llevé a J.F. Gravier a lanzar el
grito de alarma: «Paris y el desierto francés». La vida
politica, administrativa y aun industrial de Francia esta
entonces concentrada en esta region que domina toda la
economia del pais.

Los origenes de los parisienses se extienden a toda
Francia, pero entre las regiones que alimentaron en el
pasado los desplazamientos temporales, algunas son
mayoritarias.

El Macizo Central ocupa el primer lugar entre las
regiones de origen: hemos citado a los comerciantes de
vino y carbén originarios de Auvernia y a los albaiiles
originarios de Limousin; aparecen también conductores
de taxi, en gran parte oriundos de Corréze, empleadas
domésticas y porteros originarios del Cantal... Asi los
desplazamientos, tradicionalmente masculinos a co-
mienzos del siglo XIX, se transforman en migracién no
solo de hombres, sino progresivamente de mujeres que
acabardn por predominar (vendedoras, duefas de res-
taurantes, hoteleras, cocineras, criadas).

Saboya es hasta comienzos del siglo XX la segunda
regién de la que parten primero trabajadores estaciona-
les y después migrantes hacia Parfs. Pero sera desplaza-
da por Bretana, que enviard durante el siglo XX fuertes
contingentes de migrantes hacia Parfs, en su mayoria
femeninos. Las mujeres son mayoritariamente criadas,
porteras, cocineras. Se observa también una colonia
corsa, cada vez mas numerosa. Esta migracion es en
realidad de un tipo muy diferente, pues los corsos se
distribuyen en gran parte entre los servicios administra-
tivos o publicos.

Los demas departamentos estdn también representa-
dos en la poblacién parisiense, pero en proporciones
muy inferiores. Se establece asimismo una poblacién
extranjera que representa S por 100 en 1861, 8 por 100 en
1901, 13,5 por 100 en 1931, para decrecer ligeramente a
10,2 por 100 en 1946.
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Los otros dos grandes polos de atracciéon son las
ciudades de Lyon y Marsella, cuyas poblaciones siguen
aproximadamente la misma evolucién. Lyon pasa de
110 000 habitantes en 1801 a 177 000 en 1851, 472 000 en
1906 y 461000 en 1946. Marsella parte de
110 000 habitantes en 1801, para pasar a 195 000 en
1851, 517 000 en 1906 y 636 000 en 1946. Las zonas de
atraccion de ambas ciudades son mucho mas restringidas
que las de la aglomeracion parisiense y muy diferentes
entre si.

Ya hemos observado las zonas de origen de los mi-
grantes hacia Lyon durante el siglo XVIII. Esta zona de
atraccién permanece bastante estable a lo largo del
periodo que observamos ahora. Por un lado el Macizo
Central, con los departamentos vecinos de Loira y
Saona-y-Loira, pero también los departamentos mas
alejados del Limousin (Alto Viena, Corréze, Creuse)
que proporciona obreros de la construccién, Auvernia
(Puy-de-D6me, Cantal) y més tardiamente las Cevenas
(Ardeéche, Lozére y Gard). Por otro lado se encuentra el
Jura y los Alpes del norte, casi al igual que el Macizo
Central. Saboya es la principal zona de reclutamiento de
una mano de obra mucho mas pobre y menos remunera-
da que la del Macizo Central: se trata en gran parte de
aprendices de obreros para las fabricas lionesas de seda,
de criados, mozos de café... El Jura provee migrantes
mds tarde.

La zona de atraccion de Marsella sdlo es francesa en
parte. En primer lugar vienen los Alpes del sur y el
sudeste del Macizo Central, con los departamentos que
rodean las Bocas del Rédano. Los corsos eran también
numerosos en Marsella y como en Paris ocupan puestos
de funcionarios publicos (aduaneros, agentes de policia,
empleados de diversas administraciones...). Pero la par-
ticularidad de Marsella reside en la importancia de los
migrantes llegados del extranjero. Asi, en el censo de
1911, junto a 205 000 habitantes nacidos fuera de Bocas
del Rédano pero en Francia, se cuenta m4s de ciento
cincuenta mil extranjeros, incluidos los naturalizados,
en su mayoria originarios de Italia.

Muchas otras ciudades, en particular las industriales,
conocieron un fuerte crecimiento desde mediados del
siglo XIX. Algunas habian iniciado ya esta fase de in-
dustrializacién desde la primera mitad del siglo XIX.
Asi la poblacién de Saint-Etienne pasa, de 1821 a 1851,
de 19 000 a 56 000 habitantes, gracias al desarrollo de su
cuenca hullera y la de Roubaix pasa de 13 000 a 35 000
habitantes. Pero sélo después de 1851 la centralizacion
de la industria cobré verdadera importancia. En Saint-
Etienne la poblacién pasa de,120 000 habitantes en
1886, para alcanzar 178 000 en 1946. Roubaix pasa a
100 000 habitantes en 1887 y se mantiene después en ese
nivel. Como dijimos, este crecimiento no puede produ-
cirse sin un fuerte aporte de la inmigracién. Pero la zona
de atraccion sigue siendo muy limitada alrededor de
estas ciudades.

Desde comienzos del siglo XX, el desarrollo de los
medios de transporte como el ferrocarril y la bicicleta,
modificard en algunos casos las migraciones. Esta trans-
formacion sélo llegard a su plenitud después de la segun-
da guerra mundial, con el desarrollo del automévil. Pero
la solucién sera la misma: la posibilidad de conciliar el
trabajo en medio urbano con una residencia rural. El



vaivén entre lugar de trabajo y lugar de residencia hace
posible la conciliacion. En el siglo XVIIl y sobre todo en
el XIX, los campesinos-obreros estaban en la mina de las
6 a las 14 horas y el resto de la jornada trabajan en el
campo. La dispersion de las minas y de las industrias en
el territorio asi lo permitia. Desde mediados del siglo
XIX la concentracién de las industrias en los centros
urbanos hara mas dificiles los desplazamientos y sélo los
campesinos que poseen tierras cercanas a los centros
industriales pueden ir y venir. Pero desde el comienzo
del siglo XX en que el ferrocarril cubre apretadamente
el territorio, en que la introduccién de la bicicleta permi-
te desplazamientos rapidos en un radio de accién mas
largo, ese vaivén aumentara en algunas regiones de
Francia. Asi en el Norte los campesinos-obreros se
multiplicaran, pues la existencia de medios de transpor-
te rapidos les permite ayudar todo lo posible a su mujer y
sus hijos que quedan en la pequeiia explotacion agricola
de su propiedad. Con la aparicion del ferrocarril se
pueden multiplicar también los vaivenes en la regién
parisiense y en diversas regiones industriales. Finalmen-
te, la bicicleta y después la motocicleta facilitaron los
desplazamientos en numerosas regiones de Francia.

Los desplazamienntos del medio rural al medio urba-
no que acabamos de describir son considerados a menu-
do como movimientos en un solo sentido. Es necesario
senalar hasta qué punto esta concepcién es falsa. Los
desplazamientos temporales nos han mostrado los vai-
venes constantes hacia las ciudades. La estabilizacién de
la poblacién rural en medio urbano no rompera este
intercambio incesante entre lo rural y lo urbano, sino
que, por el contrario, le dara toda su significacién. Es
necesario comprender que los migrantes constituirdn la
via que seguirdn los individuos originarios de las mismas
comunas, de los mismos cantones, para abrirse paso en
el medio urbano. Algunas de las migraciones hacia la
ciudad fracasardn y terminardn en un regreso rapido;
otras serdn consideradas provisionales desde el comien-
zo, para amasar una dote, para poder comprar tierras. ..,
y terminaran por lo tanto con el retorno al medio rural.
Desgraciadamente esos retornos han sido poco estudia-
dos pues el movimiento de la poblacién rural hacia el
medio urbano concentr6 todas las miradas de los investi-
gadores.

Veremos ahora las migraciones hacia o desde el ex-
tranjero, cuyo motivo es predominantemente econémi-
co. Ya hemos hablado de la atraccién de las grandes
ciudades (Paris, Marsella en especial) sobre los ex-
tranjeros. Sefialemos que Francia tuvo una evolucién
muy diferente de la de otros paises europeos que conser-
varon una fecundidad elevada hasta fines del siglo XIX
y pudieron, por ello, enviar numerosos migrantes hacia
las nuevas tierras. A pesar del débil crecimiento de su
poblacién, Francia tuvo numerosos intercambios con el
extranjero. A fines del siglo XVIII y comienzos del XIX
se puede pensar que esos intercambios eran a favor del
extranjero. No es que Francia sea un centro de éxodo,
como algunos paises vecinos, pero la presencia de fran-
ceses en algunos paises extranjeros,sobre todo en el
periodo colonial, estd lejos de ser insignificante. A la
inversa, para compensar la mengua del crecimiento
demogréfico en Francia se necesitardn inmigrantes de

los paises vecinos cuya importancia creciente veremos.
Desde mediados del siglo XIX esta inmigracion va
definiendo sus caracteristicas: los extranjeros son utili-
zados para trabajos que exigen poco aprendizaje y re-
quieren mds fuerza fisica que formacién especializada.
Hay entre ellos numerosos peones, terraplenadores,
obreros de fabricas cuya presencia era indispensable
dada la escasez de obreros franceses. Los movimientos
hacia el extranjero son también en este caso dificiles de
caracterizar pues la ausencia de datos sobre ese flujo no
autoriza ninguna conclusién al respecto.

Hemos visto, durante ciento cincuenta aios en los que
se operaron importantes cambios econémicos, la reper-
cusion de esas modificaciones en la visién del espacio.
Trataremos mas adelante de cuantificar los cambios de
movilidad, pero vemos el paso de un espacio temporal-
mente frecuentado, a un espacio urbano que se impon-
dra a la mayor parte de la poblacién francesa.

¢) La aparicién de un espacio politico

No hay ninguna duda de que gracias a la Revolucién los
franceses tomaron conciencia de un espacio politico més
amplio que la parroquia en la que estaban acostumbra-
dos a vivir. Pero al mismo tiempo el desarrollo del
servicio militar dar4 a los jdvenes franceses una visién
del espacio totalmente nueva.

En primer lugar la Revolucién provocé la emigracién
fuera de Francia de numerosos individuos por razones
politicas o religiosas. Por tratarse de migraciones de
refugiados seguidas las mas de las veces de un retorno a
Francia cuando las condiciones politicas habian cambia-
do, su cuantificaciéon es muy delicada. Esta emigracién
afecta especialmente al clero y a la nobleza, pero tam-
bién a otras categorias sociales, como campesinos y
burgueses ex constituyentes, por ejemplo. Las guerras
de la Revolucién y del Imperio también movilizaron a
los militares, no s6lo en el conjunto del territorio fran-
cés, sino en toda Europa. Ademas, la introduccién de la
conscripcién en 1798 y las levas regulares, por sorteo,
induce a muchos jovenes a migrar para escapar al reclu-
tamiento. Todos los que temen el llamado a las armas se
dispersan en Francia e incluso en el extranjero. El
fenémeno se produce sobre todo a fines del Primer
Imperio en 1815, pero en algunas regiones dura todo el
siglo XIX. En 1818 una nueva ley, poco diferente de la
anterior, libera alos que han obtenido un buen nimeroy
pueden proporcionar un reemplazante, desde luego,
pagado. El servicio militar es entonces de larga duracién
(seis afios a partir de 1818, ocho afos a partir de 1824,
siete afios entre 1855 y 1868, cinco afos hasta 1889), con
lo cual se incorpora a las filas menos de 10 por 100 de los
conscriptos. En 1889 el servicio se reduce a tres afos,
pero se extiende al conjunto de los conscriptos. La
conscripcion general da lugar a una gran mezcla de la
poblacion que se ampliara con las dos guerras mundiales
y que al mismo tiempo favorecera la toma de conciencia
de la unidad politica nacional, poco perceptible durante
la primera mitad del siglo XIX.

Sefialemos que el ejército, al abrir nuevos horizontes
a sus reclutas, desempefié un papel importante en las
migraciones del siglo XIX. Una gran proporcién de
militares no regresa a la comuna rural de origen, sino
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que encuentra trabajo urbano en la administracion, la
gendarmeria, los ferrocarriles, el correo... Asi, de 1887
a 1896, sdlo la mitad de los conscriptos de un pueblo de
Doubs regresaron, una vez terminado el servicio
militar®.

El restablecimiento de la cartilla obrera es otra medi-
da politica con la que se procurara canalizar los flujos de
migrantes, en especial hacia Paris. Pero su utilizacién
aunque obligatoria, es de hecho evitada por muchos.
Desde 1890 la cartilla dejara de ser obligatoria.

Desde el fin de la primera guerra mundial se adoptan
medidas politicas relativas a las migraciones internacio-
nales. Desde 1916 el Estado organiza el reclutamiento
de trabajadores extranjeros. Se agregan también los
inmigrantes politicos (rusos, espaiioles, armenios). Pero
rapidamente los organismos patronales van sustituyen-
do en gran parte al Estado: asi «incumbira a la Adminis-
tracién la elaboracién y el control de los contratos tipos,
las relaciones diplomdticas y administrativas con el ex-
tranjero, el control sanitario y profesional en las fronte-
ras. A los industriales y agricultores agrupados en aso-
ciaciones corresponderan todas las operaciones materia-
les de reclutamiento, seleccion profesional y médica,
transporte y distribucién»?>.

Sélo después de la segunda guerra mundial la migra-
cién internacional quedard bajo el control del Gobierno.

d) La evolucion de los otros espacios

En primer lugar es preciso considerar el espacio de la
educacion. En 1789, utilizando la proporcién de esposos
que firmaban las actas matrimoniales, se observa que
menos del 50 por 100 de los hombres y 25 por 100 de las
mujeres entran en esta categoria. Existen importantes
diferencias en el territorio francés. Los departamentos
en los que las proporciones son mis elevadas son los del
norte de Francia: Alsacia, Lorena, Isla de Francia,
Orleanesado y, en menor grado, Picardia, Artois,
Flandes y Hainaut. En 1863 una encuesta de instruccion
ptblica muestra que cerca de la mitad de los nids en edad
escolar (de siete a trece afios) no saben escribir en
francés y que més de 10 por 100 no lo hablan ni lo
escriben?*. Sélo en 1881 la ensefianza, entonces gratui-
ta, puede extenderse a todas las capas de la sociedad
francesa. Es evidente que la introduccion de la ensefan-
za resquebraja la estructura comunal, que reemplazaba
a la estructura parroquial, y abre a la mayoria de los
nifos un espacio totalmente nuevo. El espacio francés,
presentado como un todo, se inscribird en sus concien-
cias y serd reforzado por el servicio militar. En 1884 la
«Vuelta de Francia» de Bruno enseifia a millares de nifios
las maneras de vivir, la historia, los hombres de las
diversas regiones francesas. M4s adelante, se les presen-
talatierra entera. Esta educacion, aunque muy centrada
en el pueblo francés, abre un espacio nuevo a los nifos.
E n segundo lugar tenemos el espacio religioso en el que
las peregrinaciones cobran una importancia preponde-
rante durante el siglo XIX. Numerosos santuarios, luga-
res donde lo religioso aflora a la superficie de la tierra,
son frecuentados por muchisimos peregrinos que vienen
aveces de regiones muy alejadas. En las peregrinaciones
se abandona la aldea para viajar a lugares consagrados
donde el comercio, las festividades y lo religioso a
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menudo se mezclan. El mas popular de esos lugares es
sin duda Lourdes, donde en febrero de 1858, Bernadette
Soubirous tuvo una vision de la Virgen. Desde marzo del
mismo ano mas de veinte mil peregrinos visitan esa
comuna, cuya poblacién era inferior a cinco mil habitan-
tes. En 1867 se construy6 una linea de ferrocarril hasta
Lourdes y en 1871 la peregrinacién era internacional.
iEn 1876 la basilica fue consagrada en presencia de
100 000 peregrinos! Desde entonces, el nimero de pere-
grinos no dejé de aumentar y el lugar sigue animado
como a fines del siglo XIX. En toda Francia hay muchos
otros lugares de peregrinacion.

El tercer espacio que se desarrolla durante este perio-
do es el de las asociaciones, de los esparcimientos.
Espacio informal, restringido a la parroquia en el si-
glo XVIII, estallard durante el siglo XIX y sobre todo
en el siglo XX. En el mundo agricola el espacio de las
fiestas, las veladas, los mercados y las ferias, se transfor-
mard en el mundo industrial y urbano en espacio de los
esparcimientos, de las vacaciones y del turismo. Tampo-
co trazaremos aqui el curso seguido de un universo a
otro; nos limitaremos a esbozar sus lineas generales. Los
desplazamientos tradicionales, puntuados por los mer-
cados y las ferias, estdn también determinados por las
fiestas cuya importancia comienza a disminuir desde
comienzos del siglo XX. Asimismo, las veladas, que
reunian a los habitantes de una misma comuna durante
las largas noches de invierno, pierden su importancia a
partir de la misma época. Las facilidades de desplaza-
miento por ferrocarril o en bicicleta, cambian completa-
mente el espacio vital de los individuos. La aparicién de
los albergues y los cafés en las pequefias aldeas modifi-
can las relaciones entre los individuos. Hace su aparicién
un nuevo espacio fragmentado, sostenido por la urbani-
zacion creciente y por nuevas formas de esparcimiento.
Con la institucion de las vacaciones pagadas son cada vez
mas numerosos los franceses que frecuentan lugares de
descanso donde el sol, el mar, el campo, la nieve,
reemplazan a los padres, a las relaciones anteriores, al
medio originario. Con el desarrollo del automdvil des-
pués de la segunda guerra mundial culminara esta nueva
forma de movilidad con fines de esparcimiento.

Asi todos los espacios en los que viven los franceses se
modificaron profundamente durante esos ciento cin-
cuenta afios. Trataremos ahora de dar una visién mas
cuantitativa del fenémeno.

2. Enfoque cuantitativo de los desplazamientos

Ya hemos tratado de cuantificar los desplazamientos
que se producen durante el siglo XVIII. Para dar cuenta
de los que se produjeron en el periodo que aqui nos
interesa, tomaremos dos puntos en el tiempo: mediados
delsiglo XIX, en que hemos sefialado ya la importancia
de los desplazamientos temporales; mediados del
siglo XX, cuando la mayoria de esos desplazamientos se
convierten en permanencias definitivas.

a) Evaluacion de los desplazamientos y de las migracio-
nes a mediados del siglo XIX

Las fuentes para este periodo son todavia muy imperfec-
tas, de modo que nuestras estimaciones serdn muy



aproximativas. A pesar de ello, trataremos de determi-
nar esa movilidad.

Para los desplazamientos temporales disponemos de
tres encuestas sobre este periodo. En la de 1848 se
pregunta a cada cantén el nimero de obreros pertene-
cientes a la regién y el de sus residentes temporales. La
de 1852 se refiere a los desplazamientos temporales
agricolas en cada circunscripcién. Finalmente la de 1866
trata de averiguar «el ndmero de obreros némades que
se ofrecen a los agricultores para los grandes trabajos de
la siega y la vendimia». La utilizacién del término «né6-
mades» desgraciadamente perjudicé la encuesta. Asi,
en Aisne, la respuesta dada a los encuestadores es muy
significativa: «No hay obreros némades; no se pueden
llamar asf a los belgas que vienen regularmente todos los
anos a hacer ciertos trabajos»?.

A pesar de estas reservas, se puede estimar, gracias a
las estadisticas de 1852, que en el momento de las
cosechas se producen cerca de novecientos mil desplaza-
mientos temporales. Fuera de los periodos de més activi-
dad se reduce a menos de cien mil los trabajadores
agricolas. Desde luego esas cifras son discutibles, por-
que en cierto tipo de desplazamientos se cuenta varias
veces a la misma persona. Sin embargo, dada la divisién
en circunscripciones, esos recuentos multipies deben ser
bastante reducidos. Es necesario afiadirles los desplaza-
mientos temporales en el campo artesanal o industrial.
Destaquemos que en esta época esos desplazamientos se
convertian, en algunos casos, en migraciones de dura-
cién mas larga, que los censos no permiten distinguir.
Pero los desplazamientos temporales existian ain y son
mas dificiles de apreciar cuantitativamente. El Limousin
es una region donde eran importantes, en especial de
albafiiles. Ciertas encuestas permiten entenderlos
mejor. Se pueden estimar en 34 000 los migrantes origi-
narios de Creuse, entre ocho mil y diez mil los de Alta
Viena, entre tres mil y cuatro mil los de Corréze®®. Asi,
en 1846, hay en total cerca de cincuenta mil hombres que
se desplazan temporalmente fuera del Limousin. Se
trata en gran parte de trabajadores de la construccién:
albaiiles, carpinteros de obra, picapedreros, empedra-
dores, terraplaneros, tejadores, pintores de obra. Pero
hay también otros oficios: caldereros, aserradores, ven-
dedores de paraguas, mozos de cordel, cafiameros, za-
pateros, cocheros, lustrabotas... La cifra debe de ser la
maxima, pues el fenémeno mengua marcadamente a
partir de 1880. Las zonas de destino son principalmente
urbanas: Paris y Lyon son los puntos de reunién de los
nueve décimos de los migrantes.

Otras regiones alimentan, naturalmente, esas fuertes
corrientes de desplazamientos temporales, pero la falta
de informacién no permite proporcionar, por el momen-
to, una cifra global segura. Trataremos sin embargo de
dar una estimacién aproximada.

Hemos visto que para el Limousin se podian estimar
en 50 000 los desplazamientos temporales con destino
no agricola. Las encuestas realizadas en Cantal y Puy-
de-Dome permiten estimarlos en 30 000, con origen en
esos departamentos. Cabe pensar que, para el conjunto
del Macizo Central, habias mas de cien mil desplaza-
mientos temporales hacia las ciudades®’. Para los Alpes
las estadisticas del gobierno sardo dan, para 1848,

44 000, con origen en Saboya. Desde luego, algunos de
esos desplazamientos son agricolas. Extendiendo los
resultados al conjunto de los Alpes, se sobrepasaria la
cifra de 50 000 desplazamientos temporales no
agricolas?®. Para los Pirineos la estimacién es atin mas
dificil, pues no se dispone de encuestas particulares al
respecto. Esas migraciones afectan asimismo a las llanu-
ras, pero también en este caso hay pocos elementos para
estimar su ndmero. Suponiendo un minimo de
50 000 desplazamientos temporales hacia las ciudades,
con origen en los Pirineos y en diversas regiones de
llanuras, se llega para toda Francia a mas de doscientos
mil desplazamientos con destino no agricola. O sea, en
total, una cifra cercana a 1 200 000 desplazamientos
temporales, que representa mds de tres por ciento de la
poblacién total de esta época.

Para las migraciones definitivas, se pueden hacer
varios tipos de estimaciones a partir de datos sobre los
lugares de nacimiento, publicados a partir de 1861, o a
partir del cilculo de la migracién neta.

El mapa n.° 2 muestra los departamentos clasificados
segln su porcentaje de poblacién no nativa en 1861. Se
ve claramente el papel de la migracién en el desarrollo
urbano de Francia. El departamento de Sena tiene
57 por 100 de poblacién no nativa: esta cifra se acerca al
maximo alcanzado en 1881, con 62,9 por 100 de no
nativos. Viene en seguida el Rédano con Lyon, con un
porcentaje de 28 por 100 que alcanzard un maximo de
41,8 por 100 en 1921. Siguen Sena y Oise (gran periferia
de Paris) con 24 por 100 y Bocas del Rédano (Marsella)
con 18 por 100. A continuacién se destacan grandes
regiones donde el porcentaje es superior a 10 por 100: la
cuenca parisiense, el corredor del Rédano y departa-
mentos donde hay grandes ciudades, como Gironde
(Burdeos), Loira-Atlantico (Nantes), Loira (Saint-
Etiennne). A la inversa, los departamentos proveedores
de mano de obra, tienen menos de cinco por ciento de
inmigraciones y se sitdan también en regiones muy
precisas: centro y sur del Macizo Central, Alpes,
Pirineos y Landas, Finistére. LL.a mayoria de esas regio-
nes son montanosas y no atraen a ninguna poblacién de
las ricas regiones de Ilanuras.

Elmapan.°3 es el negativo del anterior: da las tasas de
migracién neta de los diferentes departamentos france-
ses, calculados para el periodo de 1831 a 1851. Los
departamentos de mayor emigracién neta son los del
centro y sur del Macizo Central (en especial Lozére,
Cantal, Alto Loira), los Pirineos, Alsacia. Vienen en
seguida los Alpes, las florestas des Normandia y de
Maine. Un resultado equivalente se habria obtenido
clasificando los departamentos en proporcién de emi-
grados en relacién con los originarios del departamento.

Agregando todas las migraciones netas de los departa-
mentos con cifras negativas, se obtiene una estimaciéon
por defecto de la emigracién de los departamentos
rurales hacia los departamentos urbanizados. Aunque
muy grosera, esta estimacion permite apreciar el volu-
men de la emigracién. Del orden de 36 000 individuos
por ano entre 1831 y 1841, pasa a més de 43 000 partidas
anuales en el curso de la década siguiente. De 1851 a
1856 la cifra aumenta mucho: a 115 000 individuos por
afo, para decrecer ligeramente durante los periodos
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siguientes. Desde luego, las cantidades de migrantes
deben ser mucho més importantes: por un lado trabaja-
mos a partir de una divisién en departamentos que no
considera las migraciones internas; por otro lado la cifra
obtenida como diferencia entre las emigraciones y las
inmigraciones no tiene en cuenta los dos componentes
de la migracién neta, la Gnica que aqui se mide.

Los datos sobre los lugares de nacimiento, clasificados
por edad, permiten hacer una estimacién de los indivi-
duos que residian a los cuarenta y cinco anos fuera del
departamento de nacimiento®. Para las generaciones
nacidas entre 1816 y 1820, que tienen por tanto esa edad
durante los afios 1860, las proporciones de hombres y
mujeres residentes fuera del departamento son, respec-
tivamente, de 20,7 por 100y 18,6 por 100. En esta época
pues las migraciones interdepartamentales eran ya im-
portantes. Sin embargo, para las generaciones nacidas
cien afios mds tarde, las proporciones son 37,5 por 100
para los hombres y 39,8 por 100 para las mujeres, lo que
muestra un incremento continuo de la movilidad, a todo
lo largo del periodo. Es igualmente interesante verificar
que, para las generaciones nacidas antes de 1870, el
maximo alcanzado hacia los cuarenta y cinco afios es
seguido por retornos importantes hacia los departamen-
tos de nacimiento. Esto indica el caracter no definitivo
de las migraciones durante el siglo XIX. Este maximo
no volverd a aparecer en las generaciones siguientes,
para las cuales las migraciones, en particular hacia las
ciudades, no van tan seguidas de retornos como en el
pasado.

El conocimiento de los porcentajes de individuos que
residen fuera de su comuna de nacimiento, segin algu-
nos censos (de 1861 a 1896), permitira hacer una estima-
cién mas grosera de los porcentajes de individuos que
residen a los cuarenta y cinco anos fuera de su comuna
de nacimiento. En efecto, no se dispone de cifras por
edad, pero se comprueba que los porcentajes de indivi-
duos que residen fuera de sus comunas de nacimiento,
referidos a los mismos porcentajes por departamento,
son los mismos durante todo el periodo. Aplicando esa
relacion a cada generacion, se llega a una estimacién de
50 por 100 de residentes fuera de la comuna de nacimien-
to a los cuarenta y| cinco afos, para las generaciones
nacidas entre 1816 ix 1820.

Nos quedan por estimar los intercambios con el
extranjero. El cdlculo de la emigracién es delicado, pues
habria que disponer de datos sobre la mayoria de los
paises del mundo. Un estudio de H. Bunle®® que con-
fronta los datos de, los paises de inmigracién con los
recogidos por la administracién francesa, permite esti-
mar aproximadamente la emigracién. Entre 1850 y 1860
se calcula una emigracién anual de 25 000 personas, de
las cuales 6 000 se dirigen hacia las colonias francesas y
6 000 hacia los paises de Europa, y el resto, en gran
parte, hacia América. Las cifras se mantienen aproxima-
damente a ese nivel hasta la segunda guerra mundial,
aunque con fuertes variaciones.

Para estimar la inmigracién extranjera, se puede
recurrir a los datos sobre el lugar de nacimiento y la
nacionalidad. Asi, en 1851, se censaron en Francia
380 000 extranjeros y 14 000 naturalizados. Los ex-
tranjeros aumentan hasta 1886; a partir de entonces la
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cifra permanece aproximadamente constante hasta la
primera guerra mundial. Por el contrario, las naturaliza-
ciones llegan a ser importantes a partir de 1889, cuando
se aprobaron leyes mas liberales en favor de la naturali-
zacion y de la nacionalizacién francesa. Entre 1921 y
1931 aumenta considerablemente el nimero de ex-
tranjeros, para llegar en 1931 a 2 715 000 extranjeros y
361 000 naturalizados. La crisis econémica que siguid,
asi como la segunda guerra mundial redujeron la cifra.

La comparacién del nimero de extranjeros censados
en diversas fechas, la estimacién del crecimiento natural
de esta poblacidn y el conocimiento de las naturalizacio-
nes, permiten estimar la migracién neta anual de ex-
tranjeros. Este cdlculo, realizado para el periodo 1851-
1861, arroja un saldo anual de 11 000 extranjeros. Pos-
teriormente el saldo anual se sitia a un nivel medio del
doble aproximadamente, del orden de 24 000 para el
periodo 1861-1911°!. Entre 1921 y 1931 aumenta mu-
cho, para ser negativo de 1931 a 1946.

Hemos proporcionado cierto nimero de elementos
sobre laimportancia de la movilidad en Francia a media-
dos del siglo XIX. Pero en el estado actual de las investi-
gaciones no podemos dar una cifra de desplazamientos
temporales y de migraciones entre comunas o departa-
mentos franceses. La complejidad de las migraciones,
que obliga a considerar las migraciones multiples y los
retornos de cada individuo, la interferencia entre des-
plazamiento temporal y migracién, impiden esta estima-
cion global.

b) Evaluacién de las migraciones y de los desplazamien-
tos a mediados del siglo XX

Para mostrar con cldridad los cambios producidos en la
vision del espacio de los franceses, daremos un salto de
un siglo y observaremos su movilidad.

En primer lugar los desplazamientos temporales van a
ser muy reducidos. En el mundo agricola de deberan en
gran parte a los extranjeros. Si los franceses atn se
desplazan para ciertos trabajos de recoleccién y vendi-
mia, éstos seran cada vez con mads frecuencia realizados
por asalariados temporales extranjeros. Por ejemplo, la
vendimia, después de la segunda guerra mundial, movi-
liza a toda la poblacién rural, comprendidos las mujeres
y los nifios, pero también a asalariados originarios de las
ciudades préximas y aun de los departamentos vecinos.
Para 1952, 50 000 trabajadores franceses venian de esas
zonas para la vendimia en el departamento de Hérault.
Desde 1955, 1a situacion cambia y numerosos espaiioles
vienen a agregarse a los vendimiadores franceses. Del
mismo modo, en Bretafa, hay ain muchachas que se
desplazan para recoger fresas o esparragos; y hombres
parala remolacha (escarda, cosecha). Pero los franceses
cada vez més dejan esas tareas a los trabajadores tempo-
rales extranjeros. Si antes de 1950 se registra la llegada
anual de 18 000 trabajadores estacionales espafioles™,
desde 1952 son/ya mads de treinta mil. Aparece por lo
tanto una nueva forma de movilidad estacional de
extranjeros.

También se desarrollan otras formas de movilidad
temporal. En primer lugar el trabajo, cada vez mads
urbano, introduce un nimero creciente de vaivenes, las
mas de las veces cotidianos, entre domicilio y lugar de



trabajo. Asimismo, la institucidn de las vacaciones paga-
das en 1936 promueve los desplazamientos turisticos y el
numero de residencias secundarias en las comunas rura-
les evoluciona muy rapidamente. En 1954 se cuenta ya
330 000. No se disponen de estadisticas sobre las parti-
das por vacaciones hasta después de 1964: en esa fecha
43,6 por 100 de los franceses partian de vacaciones. Los
porcentajes de partida varian mucho segun la categoria
socioprofesional: para los agricultores y asalariados
agricolas es s6lo de 11,9 por 100, para los miembros del
personal dirigente superior y las profesiones liberales
asciende a 86,6 por 100.

Con respecto a las migraciones definitivas existe,
desde 1954, una pregunta sobre el iltimo cambio de
domicilio que proporciona una estimacién cercana al
total de cambios de comuna. Se obtiene asi cinco por
ciento de cambios de comuna durante 1954.

Para tener un elemento de comparacién con mediados
del siglo XIX, utilizaremos la pregunta relativa al lugar
de nacimiento.

El mapa n.° 4 da los departamentos clasificados segiin
sus porcentajes de poblacién no nativa en 1946. Compa-
rado con el mapa de 1871, se manifiesta una evolucion
muy clara: en casi todos los departamentos hubo un
intenso incremento de esas inmigraciones. S6lo en el
Sena el porcentaje decrece lentamente, pero sigue sien-
do uno de los més elevados de toda Francia. Sena y Oise
sobrepasan ahora a la capital con mas de 65 por 100 de
no nativos. Las zonas muy urbanizadas sobrepasan el 30
por 100: Bocas del Rodano (Marsella), Rédano (Lyon),
Gironda (Burdeos) y la mayoria de los departamentos
de la cuenca parisiense. La Costa Azul pasa también de
30 por 100: jes un cambin importante cuando se sabe que
en 1861 los Alpes Maritimos sélo contaban con 4,5 por
100 de no nativos! Los cursos de los grandes rios france-
ses se destacan también claramente: los valles del Garo-
na, el R6dano y el Loira. Las zonas que resisten més a la
inmigracién son siempre los departamentos del Macizo
Central, en especial Lozére, Aveyron y Tarn, los depar-
tamentos de Bretana y de Vandea, los del Norte y los de
Lorenay de Alsacia. Asi, a pesar de la intensificacién de
las migraciones, el mapa sigue siendo relativamente
semejante al de 1861.

El mapa n.° 5 da los emigrantes fuera del lugar de
nacimiento en 1946, en relacién con la poblacién nacida
en cada departamento®. Este mapa es, s6lo en parte, el
negativo del anterior. Aparecen claramente los departa-
mentos del sur y del oeste del Macizo Central (Lozere,
Ardéche, Alto Loira, Corréze, Creuse) que son zonas
de emigracion muy intensa y a la inversa, zonas de
inmigracién muy débil, asi como ciertos departamentos
alginos (Altos Alpes o Bajos Alpes), y de los Pirineos
(Ariege). La mayoria de los departamentos intensamen-
te urbanizados, con excepcién, como veremos, de la
regién parisiense, reciben también una fuerte propor-
cién de inmigrantes, pero son zonas de emigracion débil:
Bocas del Rédano (Marsella), Gironda (Burdeos),
Loira Atlantico (Nantes), Alto Garona (Tolosa) y en
grado menor Rédano (Lyon). Por el contrario, la cuenca
parisiense donde se comprueba una fuerte inmigracion,
es también una regién de emigracién intensa: se ve por
tanto la importante mezcla de poblacién que se produce

en esta regién. Asi Sena y Oise, que contaba 65,7 por
100 de inmigrantes, envié cerca de 40 por 100 de su
poblacién natal hacia otros departamentos. Por dltimo,
ciertos departamentos que atraian pocos inmigrantes,
permanecen igualmente aislados y envian pocos emi-
grantes fuera del lugar de nacimiento. Se encuentran en
este caso los departamentos de Alsacia, Norte y Paso de
Calais, Bretafia, Vandea y el Sudoeste.

Ya hemos dicho que el tratamiento longitudinal de los
datos sobre el lugar de nacimiento mostraba un fuerte
aumento de personas fuera de su departamento natal
durante todo el periodo considerado: cerca de 40 por 100
de los franceses nacidos entre 1927 y 1931, residen a los
cuarenta y cinco afios fuera de su departamento natal y
cabe pensar que cerca de 90 por 100 de los franceses
nacidos en las mismas fechas, residen a los cuarenta y
cinco afios fuera de su comuna de nacimiento®,

Nos queda por dar un panorama de las migraciones
internacionales durante el periodo de 1946 a 1954, pues
como hemos dicho, el periodo de 1936 a 1946 es dema-
siado especial. Después de un méaximo en 1931 de
2 715 000 extranjeros en Francia (mas de 361 000 natu-
ralizados), la poblacién extranjera desciende a
1744 000 en 1946, pero el nimero de naturalizados
aumenta mucho: 853 000 personas. En 1954 los ex-
tranjeros son 1 765 000* y los naturalizados, 1 068 000.
El incremento de las naturalizaciones se debe a una
nueva reforma reglamentaria aplicada desde 1945.

Como la inmigracién es organizada por los poderes
publicos a partir de 1946 se dispone de estadisticas de
entrada de extranjeros en Francia durante todo el perio-
do. Sin embargo, como no se computan todavia los
miembros de las familias de los trabajadores regulariza-
dos, el resultado es una subestimacion. Para el periodo
de 1946 a 1954 se calculan cerca de trescientas mil
entradas de extramjeros y cerca de novecientas veinte
mil entradas de argelinos (mujeres y nifios no incluidos).
Estas cifras, bajas en comparacién con los que se regis-
trardn después, muestran sin embargo que son cada vez
mas numerosos los retornos al paifs de origen. La rela-
cion de llegadas y partidas de argelinos se calcula en
cerca de 920 000 contra 200 000. Es pues, cada vez més,
una inmigracién de corta duracién.

El célculo de la emigracion de los franceses al
extranjero es muy deficiente. La fuente oficial de las
matriculaciones consulares la estimaba en 275 000 per-
sonas en 1950. Pero un estudio mas preciso del Ministe-
rio de Relaciones Exteriores® las evaltia en 420 000. La
cifra estd, pues, lejos de ser despreciable.

¢) Evaluacién de la urbanizacion en Francia de 1806 a
1946

Hemos visto que la industrializacion en Francia se pro-
duce paralelamente a una concentracion de su poblacién
en ciertas zonas urbanas. Utilizando la definicién clésica
de poblacion urbana (mas de dos mil personas que
habitan una misma aglomeracién o cabeza de partido) se
puede describir numéricamente esta concentracion.
Mientras que en 1806 cerca de 5 455 000 franceses
habitaban en una comuna urbana, o sea menos de 19 por
100 de la poblacién total, en 1851 esta cifra asciende a
9 135 000, sea 25,5 por 100 de la poblacidn total, en 1901
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Mapa n.° 4: Proporcion de poblacion no nativa de los departamentos en 1946




84

8 f
[
-
5 1
4
BT
rw l
N y 4
PPy 3 r 4
|
|
h 7
~_F
1, W 4
—1
) b, N P ) |
«
L] .
S re
q £
9 ]
14 L
[
N : -
A 4
Q D
\= M tf
J
0,0-4,9 % \ Y -
= :
5,0-9,9 % /
10,0-19,.9 % )
= 5’4
3
- 0 - N\
20,0-29,9 % ¥ ] s
/ \
30,0-39,9 % -
u¥ | |
i i §
40 % y més -
4
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a cerca de 16 millones, o sea alrededor de 41 por 100 de
la poblacién total y finalmente en 1946 llega a
21 000 000, o sea mas de 53 por 100 de las poblacién
total. La poblaciéon urbana y rural se equilibraron
hacia 1930.

Mientras que en 1806 cerca de 5 455 000 franceses
habitaban en una comuna urbana, o sea menos de 19 por
100 de la poblacién total, en 1851 esta cifra asciende a
9 135 000, o sea 25,5 por 100 de la poblacién total, en
1901 cerca de 16 millones, o sea alrededor de 41 por 100
de la poblacion total y finalmente en 1946 llega a
21 000 000, o sea mas de 53 por 100 de la poblacién total.
La poblacién urbana y rural se equilibré hacia 1930.

La poblacién rural llega al maximo hacia 1850: par-
tiendo de 23 650 000 personas en 1806, alcanza
26 700 000 en los censos de 1846y 1851, para decrecer a
23 millones en 1901 y descender a 18 645 000 en 1946. Es
necesario sin embargo tener en cuenta que esta pobla-
cién estd lejos de ser enteramente agricola. En efecto, ya
hemos indicado que a comienzos del siglo XIX el pueblo
constituia una unidad econémica donde se ejercian la
mayoria de los oficios y que a mediados del siglo XX,
aunque esos oficios hubieran desaparecido, muchos tra-
bajadores urbanos conservan un lugar de residencia en
el medio rural, gracias a las nuevas facilidades de trans-
porte. Con respecto a la poblacion agricola®, se ve que
lleg6 a ser minoritaria mucho antes de 1930, hacia 1880.
Después de representar cerca de 53 por 100 en 1856,
apenas llega a 25,3 por 100 de la poblacién francesa en
1946.

Es posible dar una vision més precisa de las partidas
del mundo agricola a partir de 1896* comparando las
generaciones en los sucesivos censos. Se obtiene asi una
estimacién de las partidas de la poblacion rural hacia
otros trabajos y de la cifra de hijos de agricultores que
eligen otra actividad. Entre 1896 y 1931 esas partidas
fueron muy regulares, al ritmo de 35 000 por afio con un
maximo durante el periodo de 1906 a 1911 a razén de
51 000 anuales y un minimo entre 1901 y 1906 a raz6n de
22 000 anuales. Estas cifras disminuyen mucho a partir
de la crisis de la década de 1930 y de la segunda guerra
mundial: durante este periodo se pueden calcular las
partidas en 13 000 por afo. Veremos mas adelante que
van a ser mucho mas importantes a partir de 1946.

Veamos rdpidamente la evolucién de las grandes
ciudades francesas.

Paris, en primer lugar, ocupa, hacia 1801, 3 438 hecta-
reas y tiene una poblacién de cerca de 550 000 habitan-
tes. La ley del 16 de julio de 1859 amplia la ciudad a més
de ocho mil quinientas hectareas, lo que le da, en 1861,
una poblacién de cerca de 1 700 000 habitantes. Muy
rapidamente la ciudad sale de los limites de una aglome-
racién restringida y desborda no sélo en el departamen-
to del Sena, sino también en el de Sena y Oise. Desde
1901 Paris, dentro de sus limites, alcanza a 2 714 000
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habitantes, pero los suburbios situados en el Sena le
agregan 956 000 habitantes (esta poblacién s6lo era de
258 000 en 1861). Desde comienzos del siglo XX es
necesario sumarle la poblacién del departamento de
Sena y Oise, lo que nos lleva en 1946 a 2 725 000
habitantes para la ciudad de Paris, 2 050 000 para los
suburbios situados en el Sena y 1 414 000 en Sena y
Oise, o0 sea una poblacion total de mas de seis millones
de habitantes. Es facil imaginar, pues, 1a importancia de
las migraciones hacia la capital y su periferia.

Marsella ocupa el segundo puesto en 1946. A partir de
una poblacién de 110 000 habitantes en 1801, llega a
cerca de 200 000 en 1851, a 550 000 en 1911 y a 636 000
en 1946. Habria que aiiadir la poblacién de las comunas
de la periferia que comienza a extenderse fuera de
Marsella, pero cabe pensar que no era demasiado nume-
rosa. Asi Marsella multiplicé por seis su poblacién en
ciento cincuenta afos.

En tercer lugar viene Lyon, que parte de una pobla-
cién aproximadamente igual a la de Marsella en 1801
(109 000 habitantes) para crecer mas lentamente, ya que
alcanza 177 000 habitantes en 1851 y 460 000 en 1946.
Advirtamos sin embargo que es preciso agregar, en esta
fecha, la comuna de Ville-urbaine con méas de 80 000
habitantes, lo que lleva la poblacién de Lyon a 540 000
habitantes en 1946.

Vienen en seguida Tolosa y Burdeos que a partir de
50 000 y de 90 000 habitantes respectivamente en 1801,
alcanzan cerca de 260 000 habitantes en 1946. Luego
vienen Niza y Nantes que son las Gltimas que superan los
200 000 habitantes en 1946. En esa fecha sélo 22 ciuda-
des tienen una poblacién de més de 100 000 habitantes,
y representan un cuarto de la poblacién francesa. Se ve
asi claramente c6mo esa poblacién se concentré en unas
pocas ciudades durante los ciento cincuenta afios estu-
diados.

Conclusion

Al término de esos ciento cincuenta anos, se ve la
importancia del cambio de espacio econémico que
acompaiia a los cambios demogréficos en la natalidad y
la mortalidad. Se observa el paso de un espacio agricola
descentralizado a un espacio industrial centralizado en
un pequeno nimero de capitales y de grandes ciudades.
El paso se opera a través de cambios en los tipos de
desplazamiento. De una movilidad esencialmente tem-
poral, se pasa a otra mucho mas definitiva, que define la
nocién de migracion. El espacio familiar y comunitario
se reduce a todo lo largo de este periodo, para concluir
en la familia restringida. El espacio politico, por el
contrarlo, se desarrolla, fortificado por las guerras mun-
diales que cristalizaron esta nocién en momentos criti-
cos. Se vera la importancia que ha de cobrar este espacio
en el curso del periodo siguiente.
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Resumen

Durante estos ciento cincuenta aftos hemos seguido la
evolucion del espacio nacional bajo el efecto de un
nuevo incremento de la poblaciéon francesa y de la
revolucién industrial, que, a partir de una economia
esencialmente agricola conduce a otra en la que predo-
mina la industria y después el sector terciario. Esos
cambios se operan por obra de una concentracion de las
industrias, inicialmente distribuidas en el medio rural,
en un cierto nimero de centros urbanos, y por obra
también de una especializacion creciente de las regiones
agricolas. Esto provoca, a comienzos del siglo XIX, un
fuerte incremento de los desplazamientos temporales,
tanto de los trabajadores agricolas como de los urbanos.
Sin embargo, durante la segunda mitad del siglo XIX ya
comienzos del XX, la mecanizacién de la agricultura
detiene los desplazamientos temporales agricolas y la
concentracién urbana implica migraciones cada vez mds
definitivas hasta las ciudades. Este movimiento va
acompanado de una migracion internacional creciente,
que proporciona mano de obra para los empleos mas
subalternos de la jerarquia social, que los franceses no
desempefian. Al mismo tiempo el modelo de familia
restringida, que favorece una mayor movilidad, se gene-
raliza en toda Francia, mientras que el espacio politico
francés hace su aparicion con la caracteristica especial de
un comienzo de control de las. migraciones inter-
nacionales.
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Capitulo III

La movilidad y las migraciones
durante el periodo actual

Introduccion

Como hemos hecho antes, describiremos los principales
cambios en la evolucidon de la poblacién francesa desde
1946 hasta 1975', antes de abordar los que afectan a la
movilidad geogréfica. Para este periodo, disponemos de
datos mucho més precisos que para los anteriores y
podremos desarrollar mejor la parte cuantitativa. Pre-
sentamos pues sucintamente esos cambios que ya se han
descrito bastante bien en otro contexto.

En primer lugar, la baja de la.natalidad prosigue a
todo lo largo del periodo. La tasa de mortalidad, igual a
13 por 1000 en 1946, baja alrededorr de 10,6 por 1000
durante la década de 1970. Los progresos realizados en
la lucha contra la muerte son atin mds claros cuando se
elimina el efecto de la estructura por edad, al calcular la
esperanza de vida en el momento del nacimiento. Para
los hombres, ésta pasa de 59,9 anos en 1946, 2 69 en 1975
y para las mujeres de 65,1 aios a 76,9. Se obtiene pues
un progreso de diez afios en un periodo muy corto y
las diferencias entre hombres y mujeres siguen aumen-
tando.

Las diferencias de mortalidad entre los departamen-
tos franceses siguen siendo bastante importantes,
aunque en ligera disminucion, y su distribucién en el
territorio es aproximadamente la inversa que la de la
fecundidad: débil esperanza de vida en Bretania, Nor-
mandia, el norte de Francia, Lorena y Alsacia, compara-
da con una fuerte fecundidad en las mismas regiones.
Las diferencias de mortalidad no van unidas ya a la
urbanizacion, sino sin duda a las facilidades del equipo
hospitalario de las regiones y en las incidencias al al-
coholismo en otras. Actualmente las ciudades y el cam-
po dentro de una regién estan integrados en el mismo
contexto médico y social, y las diferencias entre ambos
son minimas en relaciéon con las diferencias entre las
regiones.

En segundo lugar, la natalidad, cuya baja continda
durante estos ciento cincuenta afios que hemos descrito,
experimenta una doble y brusca alteracion que modifica
profundamente la estructura de la poblacién francesa.
Al observar las tasas de natalidad se ve que la alteracion
es simple: después de la segunda guerra mundial igualan
a las que se habian observado después de la primera,
mas de 21 por 1000; después decrecen bastante, para
situarse, durante los primeros aios del decenio 1960-
1969, alrededor de 18 por 1000 en 1975, aproximandose
al minimo. Posteriormente las tasas de natalidad no han
decrecido de modo significativo.

Esas tasas de natalidad son, como ya hemos visto,
funcién de la estructura por edad y es necesario eliminar
este efecto para entenderlas mejor. Calculando un indi-
ce de fecundidad acumulada, 1a situacién cambia. Siem-

pre aparece un primer maximo después de la guerra, con
3 hijos por mujer. Este valor decrece inmediatamente
hasta un minimo de 2,7 hijos por mujer entre los afos
1953-1958, para alcanzar un nuevo maximo de 2,9 en
1964, y disminuir fuertemente hasta 1976, con 1,8 hijo
por mujer’. En 1975 el indice es de 1,9 hijo por mujer.
Esté pues muy cerca del minimo.

Los valores del indice por departamentos son muy
diversos, pero se comprueba sin embargo una reduccién
de las diferencias durante el periodo considerado. No
obstante, el mapa de comienzos del siglo XX se mantie-
ne con pocos cambios durante este periodo, conservan-
do la media luna de fertilidad que cubre las diversas
regiones del oeste, norte y este de Francia.

Por el contrario, las migraciones internacionales
aumentardn mucho durante el mismo periodo. Como en
los periodos precedentes, solo consideraremos aqui la
evolucién de la migracion neta. Esta pasa de un saldo
anual medio de 42 000 en 1946 y 1954 a un saldo anual
medio de 180 000 entre 1954 y 1968, y de 117 000 entre
1968 y 1975. Desde 1974, a raiz de haberse adoptado
medidas politicas bastante estrictas, la inmigracién man-
tiene un nivel muy bajo y se puede estimar que el saldo
con el extranjero es nulo desde 1975. Por lo tanto el
extranjero aporta una cifra neta de cerca de 3 700 000
personas al crecimiento de la poblacién en Francia.
En términos de poblacion censada, distinguiendo los
extranjeros y los naturalizados, se pasa de 1 744 000
extranjeros y 853 000 naturalizados en 1946, a 3 442 000
extranjeros y 1 392 000 naturalizados en 1975.

El efecto conjunto de esos tres fenémenos determina
un nuevo crecimiento de la poblacién francesa. Después
de medio siglo de estancamiento en torno a los
40 millones, pasa a 40 500 000 en 1946, a 46 520 000 en
1962* y a 52 656 000 en 1975.

Veremos ahora qué efecto tuvo este nuevo salto del
numero de franceses sobre la distribucién espacial de la
poblacion.

1. Lamovilidad vista a través de diversos puntos de
vista

Retomamos como antes los diversos puntos de vista para
observar los cambios que se introducen en el espacio.

a) La familia

Partimos de una situacién muy diversificada de las fami-
lias, ya que algunas regiones habian adoptado desde el
siglo XVIII el modelo restringido que se impondra lue-
go con el desarrollo del mundo urbano e industrial. Sien
el mundo agricola del pasado el dominio de la familia era
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muy amplio, en la sociedad contempordnea se restringe
cada vez mads. Sus funciones tienden a reducirse y su
espacio de referencia se modifica profundamente.

Ya hemos indicado los cambios observados en las
comunas rurales de Ardeche. El porcentaje de matrimo-
nios entre individuos de una misma comuna pasa de 35
por 100 entre 1933y 1937, a 16 por 100 entre 1966y 1970.
Pero el cambio se debe sobre todo al despoblamiento de
esas comunas. Por el contrario, el aumento de los matri-
monios entre individuos muy alejados en el espacio
muestra muy claramente la fractura de la comuna rural.
Por otra parte, si se trata de la poblacion no agricola, las
cifras son atn més sorprendentes: mientras que para la
poblacidn agricola 90 por 100 de los matrimonios se
producen en un radio de menos de veinte kilémetros,
para la poblacién no agricola sélo 50 por 100 de los
matrimonios se conciertan dentro del mismo radio.

Vemos sin embargo que no obstante la mezcla de
poblacién que entrana el desarrollo del mundo urbano e
industrial y los numerosos desplazamientos por vacacio-
nes y esparcimientos, las mas de las veces los matrimo-
nios se contraen entre personas del mismo origen geo-
gréfico. Una encuesta realizada en 1959° muestra que en
86 por 100 de los matrimonios recientes los dos conyuges
residian en el mismo departamento antes de casarse. La
homografia geografica sigue siendo muy intensa, asi
como la homogamia profesional, social o cultural.

Ya hemos subrayado que la familia nuclear era la que
mas facilitaba la importante movilidad geogréfica que
necesita la economia contemporénea.Es ese por tanto el
punto de vista que vamos a utilizar ahora.

b) La economia

Para describir con sencillez los cambios econdmicos
producidos durante los dltimos treinta afios, vamos a
dividir la poblacién activa en tres grandes sectores de
actividad econdémica:
— el sector primario:

pesca

agricultura

bosques
— el sector secundario:

industrias extractivas

construccion

trabajos publicos

otras industrias de transformacién
— el sector terciario:

transporte

comercios

bancos

Seguros

servicios

administracién

ejército y policia

Se ve facilmente que el sector primario corresponde al
mundo agricola, cuyas transformaciones hemos seguido
en el capitulo anterior; el sector secundario corresponde
al mundo industrial, y el sector terciario al de los ser-
vicios.
En 1946 el sector primario ocupaba 37,2 por 100 de la

poblacién activa. En 1962 sélo ocupa 19,9 por 100 y en
1975, 9,5 por 100. Se ve pues la importancia de los
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cambios que experimenté el mundo rural durante este
periodo. En primer lugar aparece una mecanizacion de
la agricultura sin precedentes. Entre 1950 y 1973 el
nimero de tractores se multiplica por 10, pasando de
137 000 a 1 330 000. En 1973 el nimero de segadoras-
trilladoras pasa de algunos millares a 185 000; el mismo
ano el nimero de prensadoras-recolectoras, inexistentes
en 1950, es de més de trescientos mil. En segundo lugar,
el progreso de los abonos minerales trastorné los anti-
guos métodos de cultivos. De ello resulté el abandono
definitivo de las tierras de barbecho que ocupaban atin
cerca de 1 600 000 hectdreas en 1949. En 1974 son sélo
200 000 héctareas. Se observa entonces una evolucion
sin precedentes de los rendimientos: entre 1949y 1971 se
pasa, para el trigo, de 29 a 39 quintales por hectérea;
para el maiz, de 6 a 55 quintales por hectarea. Estos
cambios traen aparejada también una redistribucion de
tierras, con una concentracion progresiva de las grandes
explotaciones. Veremos mas adelante su efecto sobre la
movilidad de los agrieultores.

Para el sector secundario se pasa de 30,5 por 100 de la
poblacidn activa en 1946, a 38,2 por 100 en 1962 y a 39,2
por 100 en 1975. Por lo tanto el periodo de 1946 a 1962 es
sobre todo el de mayor crecimiento del sector industrial,
con un importante desarrollo de la metalurgia, la cons-
truccién y los trabajos publicos. De hecho, la localiza-
cion de las grandes industrias sigue siendo muy semejan-
te a la del momento de su instalacion, durante el
siglo XIX y comienzos del XX. Se asiste, durante este
periodo, a una concentracion de las empresas caracteri-
zada por la disminucidn de su nimero, sobre todo entre
1965 y 1969, pero al mismo tiempo, por la creacién
descentralizada de establecimientos en zonas hasta en-
tonces poco industrializadas. Ese doble movimiento no
es contradictorio, pues la concentracién afecta a las
empresas y la descentralizacion a los establecimientos.
Es por tanto importante ver el efecto de 1a descentraliza-
cién, que en principio deberia evitar las migraciones,
dado que el establecimiento se instala en zonas de mano
de obra potencial.

En el sector terciario, el aumento es continuo: de
32,3 por 100 en 1946, se pasa a 41,9 por 100 en 1962,
para alcanzar 51,3 por ciento en 1975, Desde esta dltima
fecha, el sector terciario llegaré a ser mayoritario entre
la poblacién activa. Cabe pensar que se entra en una
nueva fase de la distribucién espacial de la poblacién. En
efecto, los establecimientos del sector terciario estan
mucho menos sujetos a limitaciones en su ubicacién que
los del sector secundario (puertos, cruces de caminos o
empalmes ferroviarios importantes, presencia de mate-
rias primas en las cercanias...).

Con este cuadro general de la evolucidn de los grandes
sectores de la economia francesa, veamos su efecto
sobre los desplazamientos y las migraciones.

Empecemos el mundo agricola, cuya movilidad inter-
na observaremos primero. En primer lugar, los despla-
zamientos estacionales cuyo desarrollo hemos descrito
durante el siglo XIX, seguido por una baja importante
al empezar el siglo XX, experimentardn un nuevo incre-
mento. En efecto, hemos mostrado desde comienzos de
la década de 1950, 1a migracion estacional de extranjeros
que se desarrollard mucho debido a la reduccién del



niimero de agricultores franceses y a la corta duracién de
las cosechas. La cifra anual, débil en 1946 (poco mas de
diez mil®, pasard a 30 000 desde 1952, alcanzari a
100 000 en 1960, para mantenerse alrededor de 130 000
en 1975. Los trabajadores estacionales son contratados
para trabajos precisos. Se solicita mano de obra para
arrancar y cosechar la remolacha. Sus desplazamientos
son antiguos, pues entre 1920y 1937 habia ya una decena
de millares de remolacheros belgas. Después de 1950
son reemplazados por italianos cuyo nimero alcanza a
30 000 en 1958, para menguar después considerable-
mente. Los sustituyen los espanoles que llegan a 30 000
en 1965. Posteriormente la cifra disminuye mucho:
10 000 remolacheros estacionales en 1973. Esta limita-
cién se debe a las nuevas técnicas de cultivo que permi-
ten disminuir el ndmero de trabajadores estacionales.
La segunda actividad de esta mano de obra es la vendi-
mia que requiere mucha durante un periodo corto. La
desercion de los franceses del mundo rural hace de
inmediato necesario recurrir a vendimiadores extranje-
ros. Estos sélo son registrados desde 1960, pero es de
imaginar que eran ya numerosos antes de esta fecha,
pues son mas de cuarenta mil en 1960 y llegan a 80 000
desde 1870. Son en su mayoria espanoles y se dirigen
sobre todo hacia el Languedoc y la Gironda. Vienen
después los arroceros, que llegaron al maximo, 7 000
entre 1960 y 1962. Desde entonces esta cifra se redujo
mucho, para ser casi nula en 1973. La mecanizacién del
trasplante, en especial, explica su disminucién. Estos
trabajadores estacionales son todos, una vez mads, de
origen espanol. Por dltimo, hay diversas actividades
agricolas que ocupan un nimero creciente de trabajado-
res estacionales: alrededor de ocho mil en 1960, cerca de
cuarenta y cinco mil en 1975.

La pregunta sobre el lugar de residencia en el censo
precedente da una idea mas precisa de las migraciones
de agricultores. Aunque se trate de una estimacion por
defecto, los elementos obtenidos son preciosos. Asi, en
1962 se comprueba que si en el conjunto de la poblacién
activa hay 24.9 por 100 de migrantes intercomunales, el
porcentaje es del orden de 13,7 por 100 entre los agricul-
tores y asalariados agricolas. Esta movilidad estd pues
lejos de ser insignificante, como lo era en el pasado. En
cifras anuales, la tasa de migracién seria de alrededor de
tres por ciento’.

El tercer flujo migratorio, que afecta a la poblacién
agricola, es la partida hacia un trabajo industrial y
urbano. Esta partida es mucho mds dificil de detectar,
pues los censos registran la situacién profesional s6lo en
el momento del censo y no antes. Ademads, es interesan-
te ver como los hijos de agricultores no tienen interés en
incorporarse a la agricultura sino que prefieren otros
oficios. La confrontacién de los resultados de los censos
con otras fuentes tales como la encuesta «formacidon-
calificacion profesionales» y la encuesta sobre el empleo
del INSEE, permite colmar esta laguna y ver més clara-
mente cémo se canalizan los flujos de la agricultura
hacia las otras actividades®. Esos flujos ascienden, para
los hombres, a 67 000 partidas anuales entre 1946 y
1954, a 79 000 entre 1954 y 1962, a 71 000 entre 1962 y
1968 vy a 70 000 entre 1968 y 1975. Para las mujeres, a
partir de 1962 se registran 46 000 partidas anuales entre

1962 y 1968, y 43 000 entre 1968 y 1975. Si se recuerda
que las partidas masculinas antes de la segunda guerra
mundial eran 13 000, se ve cudnto aumentd la
movilidad.

En el mundo rural y no sélo agricola, se manifiestan
nuevos movimientos. Mas adelante, al describir el espa-
cio de los esparcimientos, veremos los desplazamientos
hacia las residencias secundarias rurales o las vacaciones
en el campo. Entre tanto aparece otro tipo de migracio-
nes, cuyas motivaciones tienen mds que ver con la
economia. Trataremos de estimarlas de distintos modos.
En primer lugar, veamos la poblacion total. Durante el
periodo de 1954 a 1962 se registran mas de 2 400 000
partidas del medio rural, contra sélo 1 350 000 entradas.
Estas cifras corresponden aproximadamente a una tasa
anual de emigracion de 24,3 por 1000 contra una tasa de
inmigracién de 16,8 por 1000. Se ve claramente la hemo-
rragia que se produce en el medio rural durante este
primer perfodo, y que cesara practicamente a partir del
periodo de 1968 a 1975. En efecto, las partidas son
aproximadamente las mismas (2 276 000), pero las lle-
gadas al medio rural ascienden entonces a cerca de
2 100 000. El resultado es una tasa anual de emigracion
de 33,8 por 1000, para una tasa de inmigracion de 32 por
1000. Es decir, que las zonas rurales atraen tanta pobla-
¢ién como la que rechazan. Pero es necesario saber que
no todas las zonas rurales tienen la misma fuerza de
atraccion. Si distinguimos el medio rural contiguo a una
zona de poblacién industrial y urbana de lo que llamare-
mos el «medio rural profundo», veremos que la atrac-
cién se ejerce, en gran parte, hacia el medio rural
préximo a las ciudades donde la instalacién de trabaja-
dores urbanos estd facilitada por el desarrollo de los
medios de transporte. En efecto, en ese medio rural
colonizado por lourbano, se observa una tasa de emigra-
cién de 47 por 1000 contra una inmigracion de 56 por
1000, mientras que en el medio rural profundo, la rela-
cién se invierte: 37,2 por 1000 de emigracién contra 29
por 1000 de inmigracion.

Con respecto a los sectores activos, se observa sin
embargo que durante el altimo periodo intercensal algu-
nas categorias socioprofesionales se dirigen hacia el
medio rural, incluido el profundo: se trata de patrones
de la industria y del comercio, de profesiones liberales y
de personal de direccién superior. Sefialemos igualmen-
te el efecto de las politicas de descentralizacion y de
instalacion de las industrias en las zonas rurales, con lo
que se evita a sus habitantes la migracion hacia el medio
urbano, pero que, como contrapartida, permiten pagar
a los obreros un salario inferior.

En cuanto a los diversos grupos de edad, se comprue-
ba que el medio rural, tanto el cercano a las ciudades
como el mis alejado, atrae actualmente a muchos jubila-
dos. Cabe pensar que se trata frecuentemente de un
retorno hacia la regién de origen o de la instalacién en
zonas rurales privilegiadas por el clima o las posibilida-
des de esparcimiento.

Abordemos ahora el mundo urbano donde podremos
distinguir, cuando convenga, la industria y los servicios.
Veamos en particular, los desplazamientos temporales
que produce ese nuevo espacio.
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Ya hemos indicado que desde comienzos del siglo se
produce una separacion cada vez mds importante entre
el espacio familiar y el espacio econdmico. El ir y venir
entre domicilio y lugar de trabajo permite vincular los
dos espacios. Esta separacion se acentua con el correr
del tiempo y una encuesta realizada por el INSEE en
1967 permite describir los desplazamientos con mayor
precision®. Se ve, en primer lugar, que tales desplaza-
mientos afectan principalmente a la poblacién no agrico-
la. En efecto, entre los agricultores propietarios, sélo
5,4 por 100 tienen un lugar de trabajo fijo fuera del
domicilio. Aunque esta proporcién aumente al pasar a
los asalariados agricolas, que no constituyen en realidad
mas que una débil proporcién de la poblacién (menos de
seiscientos mil individuos en 1968), en las categorias
profesionales no agricolas es donde se observa una
inversidn completa de la situacidn. Asi cerca de 90 por
100 de los empleados tienen un lugar de trabajo fijo
fuera del domicilio. La distancia media de los desplaza-
mientos se sitda alrededor de cinco kilémetros para las
ciudades, fuera de la aglomeracién parisiense en la que
esta distancia media puede alcanzar 17 km para las
personas que viven en la zona suburbana. Del mismo
modo, las duraciones medias del trayecto son inferiores
a veinte minutos, salvo para Paris donde oscilan entre
veintisiete y cuarenta y cuatro minutos. Se ve por tanto
la importancia de esos desplazamientos, que ocupan una
parte importante de la vida de los individuos. Los me-
dios de transporte utilizados son muy variados: 26 por
100 de ellos se realizan a pie, cerca de 25 por 100 en dos
ruedas (bicicleta, ciclomotor...), cerca de 24 por 100 en
automovil, 21 por 100 en transportes publicos, el resto
por diferentes medios (transporte del empleador,
taxi, etc.).

Sefialemos que esta encuesta se hizo en un momento
particular (1967) y que el rapido desarrollo de algunas
posibilidades de transporte determina la evolucion bas-
tante rapida de algunos resultados. Asimismo la socie-
dad en la que vivimos motiva otros desplazamientos.

Para hacer resaltar las modificaciones y los otros tipos
de desplazamientos, vamos a utilizar una encuesta mas
reciente, realizada por el INSEE y la Direction générale
de I'Equipement de I'Ile-de-France en 1976. De
18 millones de desplazamientos cotidianos en Isla de
Francia, 60 por 100 estan motivados por obligaciones
profesionales o escolares, 31 por 100 corresponden al
vaivén propiamente dicho, 13 por 100 a desplazamientos
por razones profesionales, 10 por 100 a desplazamientos
escolares y universitarios. En cambio, 39 por 100 de los
desplazamientos estdn motivados por razones persona-
les (compras, esparcimiento, visitas). La proporcién de
los desplazamientos en automdévil se sitia alrededor de
54 por 100, por transporte colectivo 31 por 100. Natural-
mente esos desplazamientos varian mucho en cuanto a
distancias y tiempo.

También se utilizan otros medios de transporte por
razones profesionales: el tren, el automdvil, y para
trayectos largos el avién e incluso el barco. Desgraciada-
mente no es posible distinguir entre estos desplazamien-
tos, que tienen motivos profesionales, de los que se
hacen para esparcimiento, visitas familiares, etc. Los
consideraremos por lo tanto con los desplazamientos de
esparcimiento.
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Ciertos medios de comunicacion evitan los desplaza-
mientos espaciales: el correo, el teléfono y otros medios
de telecomunicacién. Ast las cartas enviadas pasaron en
diez aiios (entre 1969 y 1978) de 5 782 millones a 7 574
millones, mientras que las comunicaciones telefénicas,
expresadas en unidades basicas, pasaron de 11 708 mi-
llones en 1968, a 45 579 millones en 1978. Aparecen
pues medios de comunicacién que sustituiran los despla-
zamientos personales.

Sefialemos, para concluir la lista de desplazamientos
temporales, los trabajadores estacionales incorporados
a la industria y al comercio. La cifra pasé de menos de
cinco mil en 1950, a cerca de ocho mil en 1975,

Abordemos ahora las migraciones motivadas por ra-
zones esencialmente econdmicas. Sefialemos por lo
pronto que estos motivos son dificiles de distinguir de
otros mds familiares (matrimonio, aumento de la fami-
lia, etc.) o de orden diferente. Por un lado, los censos no
interrogan sobre esas motivaciones y por otro lado, éstas
suelen estar vinculadas, de tal modo que las encuestas
respectivas dificilmente las separan. El desglose a que
hemos recurrido en este trabajo debe ser superado por
una visién de sintesis, pero constituye un primer enfo-
que ttil. Tomaremos pues como criterio las migraciones
de las personas activas, teniendo en cuenta la adverten-
cia precedente.

Nos referiremos a los cambios de comuna del sector
activo fuera de la agricultura entre 1954 y 1962. Se
obtiene entonces una tasa anual de migracién del orden
de 7 por 100. Como se ve, es mas elevada que en el
medio agricola donde alcanzaba sélo tres por ciento. Si
se distingue el sector activo de la industria en 1962, esa
tasa se sitla en torno a seis por ciento, mientras que para
el sector terciario alcanza a ocho por ciento. Se ve por lo
tanto la importancia de la mezcla de la poblacién activa,
sobre todo la terciaria. Aunque no sea posible estudiar
aqui en detalle esas migraciones, daremos a continua-
cién algunas caracteristicas precisas de su composiciéon y
direccién, con un criterio cuantitativo.

Llegamos asfi a la dltima etapa de este enfoque econd-
mico de las migraciones internacionales. Ya hemos indi-
cado la importancia de la migracion neta; veamos ahora
su composicion. Las estadisticas de la Oficina Nacional
de Emigracién (ONI) proporcionan una estimacion de
los flujos de entradas, pero desgraciadamente los retor-
nos al pais de origen o las salidas hacia otros paises no se
registran. Ahora bien, la duracién de la estancia en
Francia de los extranjeros puede variar mucho, lo que
determinard, segin los casos, una eficacia muy diferente
de esta inmigracidn, segun se trate de estancias cortas 0
muy largas. Hecha esta reserva, veamos las entradas de
trabajadores extranjeros.

Mientras que en la inmediata postguerra parecia nece-
saria una inmigracién importante para estimular la eco-
nomia, las deficiencias de las estructuras de acogida y de
alojamiento, asi como las relaciones con los paises que
eventualmente podian proveer mano de obra, hicieron
que esta inmigracion fuera muy modesta: de unos cin-
cuenta mil trabajadores por afio antes de 1950, cae a
menos de veinte mil por afio entre 1950 y 1955'*. Desta-
quemos que los trabajadores argelinos no estin com-
prendidos en estas cifras. Ellos constituyen realmente -
para el periodo de 1945 a 1955, la mayoria de las



entradas: una media de mas de ciento diez mil por afio.
Pero las partidas que se registran entre esos trabajadores
son casi tan importantes como las entradas; una media
de cerca de noventa mil por afio. Por lo tanto lo que se
registra anualmente es un saldo débil: del orden de
20 000 argelinos. Esta importancia de los retornos, que
se pudo poner en evidencia en el caso de los trabajadores
argelinos, muestra claramente la insuficiencia de esta-
disticas exclusivamente referidas a las entradas.

De los, extranjeros que ingresaron en Francia entre
1946 y 1955 la mayoria eran italianos que ademaés se
orientaron, en una proporcién de 30 por 100 hacia la
agricultura. Sin embargo, desde 1950 hasta 1955, una
proporcién equivalente de extranjeros se orienta hacia
la construccién, que serd desde entonces un sector
esencial.

En 1956 se abre un nuevo periodo. Por una parte, la
guerra de Argelia reduce la inmigracion originaria de
ese pafs. Pero al mismo tiempo la prolongacion del
servicio militar priva a la industria de los jévenes que
debian entrar en el mercado del trabajo. Por otra parte,
la recuperacion econémica que se inicia en 1956, necesi-
tara mas mano de obra. A esta demanda responden en
primer término los italianos, relevados desde 1960 por
los espafioles. De 1956 a 1961 entran anualmente en
Francia mas de setenta mil trabajadores extranjeros. El
ano 1962 marca una etapa muy importante en la evolu-
cén de la economia francesa. El fin de la guerra de
Argelia determina el éxodo masivo de los europeos y de
los milicianos residentes en Argelia (mas de novecientos
mil, de los cuales por lo menos trescientos mil activos) y
el reingreso al mercado del empleo de los conscriptos
(cerca de ciento treinta mil activos). Esta discontinuidad
de la poblacién acarrea un intenso incremento de la
demanda global y la inmigracién extranjera, lejos de
disminuir o de estabilizarse, alcanzara un nivel mas alto
hasta la crisis de 1974. De 1962 a 1974, entran por aio
una media de 130 000 trabajadores extranjeros, a los
cuales es necesario afiadir el ingreso de 260 000 trabaja-
dores argelinos'”. Entre los trabajadores europeos, los
espafoles ocupan el primer lugar al comienzo del perio-
do, pero son relevados por los portugueses desde 1966.
Sefialemos también la legada creciente de marroquies,
tunecinos y turcos. Estos extranjeros se dirigen en su
mayoria hacia la construccion, que absorbe 41 por 100
de la mano de obra dentro del conjunto de actividades
en 1969. A partir de esta fecha la proporcion cae por
debajo de 30 por 100.

Durante todo este dltimo periodo el control del Esta-
do se acenttia, como lo veremos con mayor detalle en la
visién politica del espacio, para llegar al cierre de la
inmigracién internacional, decidida por el Gobierno en
julio de 1964. Este cierre, determinado por razones
econémicas, sefala una fase en la evolucién de las
migraciones.

¢) La importancia creciente de lo politico

Hemos indicado, en los capitulos precedentes, la apri-
cién de un espacio politico, que empezaba a desarrollar-
se. Este espacio, en gran parte dominado por las gue-
rras, el servicio militar, tenia una escasa incidencia en los

desplazamientos de los franceses en tiempos de pazy en
las migraciones internacionales.

Naturalmente, el espacio militar sigue existiendo en el
actual periodo, particularmente marcado, como ya lo
hemos visto por la guerra de Argelia. Pero se instalaran
también otros espacios politicos.

En primer lugar, los poderes piiblicos cobraran répi-
damente conciencia, al final de la segunda guerra mun-
dial, de las disparidades regionales en materia de desa-
rrollo. Ya nos hemos referido al grito de alarma lanzado
en 1947 por J.F. Gravier en su obra Paris et le désert
frangais. El envejecimiento del sector productivo en
Francia, la hipertrofia de la region parisiense y las
disparidades entre las regiones, plantean el problema en
toda su amplitud a los dirigentes politicos. Los poderes
publicos intentan entonces encauzar este proceso debi-
do en el pasado a numerosas razones, a menudo contra-
dictorias. Sélo en 1963 se crea una Délégation pour
I’Aménagement du Térritoire y la Action régionale
(DATAR), en la que culminaron diversos planes y
organizaciones ya existentes: el Plan nacional de orde-
namiento del territorio, de 1950; los Comités de expan-
sién econémica regionales o departamentales creados,
de 1954; el Programa de accion regional elaborado en
1955; el Plan de ordenamiento del territorio, de 1962.
Esta influencia creciente del Estado en las decisiones
relativas a la instalacion de las industrias, a la ubicacién
de nuevos alojamientos que se hayan de construir, etc.,
prepara la aparicion de la DATAR. La Delegacién se
encargard desde entonces de coordinar la accién de las
diversas administraciones y de armonizar las contribu-
ciones a la descentralizacién. Asimismo recibe los me-
dios financieros necesarios para aplicar una politica
coherente de ordenamiento del territorio, para la que no
se hubieran previsto créditos en los presupuestos de los
diferentes ministerios. La Delegacion esta estrechamen-
te asociada a la elaboracién del Plan, que se sitda en una
perspectiva a largo plazo. El Plan debe proceder a un
estudio prospectivo de los aspectos técnicos, economi-
cos y sociales del desarrollo nacional, vinculadas con el
desarrollo regional.

Como se ve, esta doble influencia conducira a los
responsables politicos a favorecer el desarrollo del espa-
cio que les parece mas apto para satisfacer ciertos objeti-
vos. Es por tanto interesante tratar de definir los objeti-
vos mas precisos relativos a la distribucion espacial de la
poblacion.

El primero de ellos es el de moderar el crecimiento de
la regidn parisiense que, de mantenerse la evolucién
observada al comienzo del periodo, concentraria una
parte cada vez mayor de la poblacién francesa. Con tal
objeto se han previsto primas de equipamiento para las
empresas industriales o comerciales que se empefien en
operaciones de creacién, descentralizacién, conversion
o extension de actividades creadoras de empleos, en
algunas regiones del oeste, el sudoeste, el Macizo Cen-
tral, el Languedoc, el norte, el este y Coércega. A esas
primas pueden anadirsse indemnizaciones de descentra-
lizacién, reducciones fiscales, préstamos especiales a
largo plazo. Puede afiadirse por iltimo la ayuda de las
autoridades locales regionales.

49



Los censos de 1968 y 1975 vienen a confirmar no sélo
la menor atraccion de la region parisiense, sino también
que en 1975 las salidas de provincianos son menos
numerosas que las llegadas. Esta evolucién es lenta,
pues los inversores reaccionan con mucha inercia a las
nuevas direcciones que se les ofrecen, pero de todos
modos existe. Durante la década de 1950, los dos tercios
de las empresas se localizan, efectivamente, en un radio
de 200 km alrededor de la capital y s6lo mas tarde se
observan desplazamientos hacia regiones mas alejadas.
As{ regiones que perdian, por emigracién neta, flujos
importantes, tienen ahora un nimero neto de inmigran-
tes: Bretafa, regiones del Loira, Languedoc-Rosellén,
Aquitania...

A pesar de este resultado favorable, es preciso ahon-
dar el andlisis y comprobar la eficacia de las medidas
adoptadas comparando la evolucién de las regiones
favorecidas por el Estado con la de otras bastante proxi-
mas, pero no favorecidas. Se pudo realizar un anélisis de
este tipo en los departamentos del Loira'*: cuatro de los
cinco departamentos de esta regién gozaban de ayuda
estatal a la descentralizacion; el quinto, Sarthe, no.
Observemos por lo pronto que en ¢l crecimiento total
de] trabajo asalariado la parte correspondiente a los
empleos subvencionados esta comprendida entre 40 y 60
por 100, o sea una proporcién bastante baja que refleja
la falta de informacion de las empresas. En el departa-
mento que no recibe ayuda del Estado, el empleo asala-
riado aumento como en los otros. Pareceria pues, que en
ese caso la ayuda estatal acompané el desarrollo, sin
suscitarlo realmente.

Cuando no se trata de la poblacién total, sino de la
poblaciéon activa, los resultados son también menos
claros, Asi la regién parisiense atrae siempre a mads
poblacién activa que la que envia hacia el resto del pais,
contrariamente a lo que se observa para el conjunto de la
poblacién. A su vez, en las regiones donde el nimero
neto de migrantes llega a ser positivo, no se ve esa
inversion cuando se trata de la poblacién activa: Breta-
na, regiones del Loira, Languedoc-Rosell6n, Aquita-
nia... Se observa més bien el regreso de los jubilados o
de las familias con muchos miembros inactivos, que una
inversion de los flujos de personas activas.

Finalmente, subsisten importantes disparidades re-
gionales de la renta, que vienen a contradecir otro
objetivo de la DATAR. Aunque las diferencias hayan
disminuido ligeramente, en 1975 la renta por habitante
en Isla de Francia es superior en un tercio a la regién
Rédano-Alpes y en mas de la mitad al de Bretana, la
regién menos favorecida.

Asfi, la accién politica, a pesar de sus éxitos indiscuti-
bles, estd lejos de haber modificado profundamente el
espacio econémico francés.

Veamos ahora qué ocurre con las migraciones inter-
nacionales. Ya hemos indicado la instalacién por los
poderes publicos, en 1946, de la Oficina Nacional de
Inmigracién. Esta institucién publica se encarga del
reclutamiento, la seleccién profesional y el control mé-
dico de los trabajadores extranjeros. Les otorga una
tarjeta de residencia, tedricamente sujeta a la posesion
de un contrato visado por el Ministerio del Trabajo,
antes de la entrada en Francia. El reagrupamiento fami-
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liar estd subordinado a la existencia de un alojamiento,
con el fin de evitar que con la llegada de los miembros de
la familia se creen nuevos tugurios urbanos y rurales.
Desde 1948 1a mision de la ONI se extiende también a la
introduccion de la familia. La administracién asume
pues la direccion de los servicios de inmigracién y el
control de la llegada de mano de obra extranjera. Esta
debe responder a la demanda de las empresas para
tareas que no puedan ser cumplidas por mano de obra
francesa. Esta injerencia que fue efectiva durante los
primeros afios de poca inmigracién, se caracterizara
répidamente por la marcada pérdida del control del
Estado. En efecto, la falta de flexibilidad de la ON1en la
introduccion de trabajadores crea rapidamente atascos:
la ONI no logra satisfacer la demanda de mano de obra
de los empleadores. De hecho, desde 1948 las empresas,
por la via indirecta de la introduccién irregular de mano
de obra extranjera, logran superar ese inconveniente
regularizando después a los trabajadores: las regulariza-
ciones que alcanzan ya entre 30 y 40 por 100 entre 1950 y
1955, ascienden a méas de 50 por 100 entre 1957 y 1961
para alcanzar 80 por 100 desde 1965. Asi, en 1968, las
corrientes migratorias escapan completamente a las au-
toridades responsables. Desde 1968 el Estado intentard
recuperar el control tratando de reducir las regulariza-
ciones, en particular para los trabajadores no califica-
dos. En 1972 una nueva circular, llamada circular
Fontanet, devolvera al Estado el control efectivo de la
inmigracién. Subordina el reclutamiento a la situacién
en el mercado del trabajo, reafirmando la prioridad de
los trabajadores que estan ya en el mercado nacional del
empleo. La incidencia de esta circular se verd claramen-
te s6lo a partir de 1974 en que la pérdida de empuje de la
actividad econémica y el aumento de la desocupacién
llevan a los poderes publicos a detener la inmigracion,
manteniendo la libre circulacién de los trabajadores de
la Comunidad Econémica Europea (CEE), actualmente
insignificante.

Asi el control del Estado sobre la inmigracién ex-
tranjera conocid periodos de aflojamiento, pero es aho-
ra efectivo y muy estricto.

d) Los otros espacios

Nos queda ahora ver rapidamente qué sucede con los
espacios religioso, filiativo y de esparcimiento.

En el espacio religioso se observan pocas modificacio-
nes, fuera del alejamiento progresivo de la poblacién.
Lo mismo ocurre con el espacio de la educacién, marca-
do sobre todo por el incremento de las poblaciones de
nivel escolar cada vez més elevado.

Por el contrario, el espacio de los esparcimientos
adquiere una importancia preponderante. Desde 1936,
la introduccion de las vacaciones pagadas abrird nuevos
espacios a una poblacion mas numerosa. En 1964 cerca
de 44 por 100 de los franceses parten de vacaciones,
dirigiéndose en gran parte hacia el mar. Los desplaza-
mientos de vacaciones crean un nuevo sector de la
economia: hotelerfa, agencias de viajes, etc.

Veamos en primer lugar el desarrollo de los transpor-
tes en Francia que favorece la existencia del espacio de
los esparcimientos. Desde luego algunos de los viajes se
efectiian por razones econdmicas, pero la imposibilidad



de distinguir estos desplazamientos de los de esparci-
mientos, nos lleva a considerarlos aqui globalmente.
Para los ferrocarriles, aunque la longitud de las lineas
explotadas haya decrecido ligeramente: 41 700 km en
1959 a 34 500 km en 1979, por haberse desarrollado
otros medios de transporte, el nimero de pasajeros no
ces6 de aumentar: de 543 millones en 1952, a
686 millones en 1979. Notemos sin embargo que este
aumento se debe en gran parte a la extensioén de los
suburbios parisienses. En realidad, el desarrollo del
automovil serd mucho mas espectacular. El nimero de
vehiculos muy restringido, después de la guerra, sobre-
pasa diez millones en 1967 y alcanza 20 millones en 1978.
Las redes de comunicacién son muy densas en Francia,
con mas de ochocientos mil kilémetros de carreteras y
cuatro mil kilémetros de autopistas. A partir de 1960 la
explotacion de las lineas aéreas también experimenta un
aumento importante, en particular las lineas regulares
dentro del territorio francés. En 1968 los aeropuertos
franceses veian llegar o partir a cerca de trece millones
de pasajeros; en 1978 son cerca de treinta y siete millo-
nes. El nimero de pasajeros maritimos también conti-
nud aumentando: de 2 800 000 pasajeros embarcados
en los puertos franceses en 1968, se pasa a 6 800 000
en 1978.

El desarrollo del turismo que acompafa al de los
transportes es también muy claro. En 1978, cerca de 52
por 100 de la poblacién partia para las vacaciones de
verano y cerca de 21 por 100 para las de invierno. Esas
tasas se elevan respectivamente a 76 y 37 por 100 para la
region parisiense!*. La mayoria se aloja en casa de
parientes o de amigos, pero también son numerosas las
estancias en tiendas de campafia o en casas rodantes, en
casas alquiladas o en residencias secundarias. Se ve asi
hasta qué punto estdn vinculados los espacios de esparci-
miento y los espacios de filiacion.

2. Algunas precisiones cuantitativas sobre el
namero de migrantes infernos

Trataremos de dar aqui una visién mds cuantitativa de
las migraciones que se producen en Francia.

En primer lugar, a partir de una division de Francia en
comunas, se puede estimar que la tasa anual de migra-
cién intercomunal pasa de 50 por 1000 en 1954, a 52 por
1000 en 1958, 56 por 1000 en 1965, y 64 por 1000 en 1971.
Se observa por lo tanto un aumento continuo de la
movilidad en toda Francia. Este aumento se comprueba
en todas las divisiones administrativas: la tasa anual de
migracion interregional pasa de 14 por 1000 en 1958, a
19 por 1000 en 1971.

En el censo de 1975 la pregunta sobre el alojamiento
precedente permite estimar la tasa anual de cambios de
domicilio en méas de 100 por 1000. Esta importante
movilidad es del mismo tipo que se da en Inglaterra o en
Japén (120 por 1000), pero es inferior a la que se observa
en Estados Unidos o Canada (190 por 1000).

El calculo de las tasas anuales de migracion neta
interna permite comparar la evolucion de las regiones

francesas entre los periodos de 1954 a 1962 y de 1968 a
1975. El mapa n.° 6 muestra que en las regiones del
Norte, Lorena, Champana, Franco Condado y la region
parisiense, hay un deterioro de los intercambios con el
resto de Francia. Por el contrario, las regiones mas
favorecidas son Provenza, Costa Azul, el Centro, asi
como, en un grado menor, el Languedoc-Rosellén y
Bretafia. Se produce por lo tanto un cambio en la
distribucion de la poblacién en Francia.

Tratemos ahora de ver cémo evolucionan las ciudades
y el medio rural durante el mismo periodo. Al principio,
las ciudades tenian, cualesquiera fuese su tamafo, una
migracién neta positiva. Al fin del periodo, la situacién
cambio claramente: la migracion se vuelve negativa en la
aglomeracién de Parfs; en las ciudades de mas de veinte
mil habitantes la migracién neta se reduce a la mitad;
s6lo mejoran las ciudades pequenas. Se observa por lo
tanto una reduccion de la urbanizacién: el aumento de la
poblacion urbana se debe en su mayor parte al aumento
natural, siempre elevado, dado la estructura por edad de
esta poblacion.

En las comunas rurales de méas de mil habitantes, por
el contrario, la migracién neta pasara de ser negativa a
comienzos del periodo, a positiva a fines del periodo.
Finalmente las comunas rurales menos pobladas mantie-
nen una migracion neta negativa, pero esta pérdida se
reduce bastante entre 1954 y 1975. Si se distinguen las
comunas rurales segin que pertenezcan o no a una zona
de poblacion industrial y urbana, se ve que el paso de la
migracion neta negativa a la migracién neta positiva se
produce a partir de las comunas de mds de doscientos
habitantes en el medio rural industrial, mientras que en
el medio rural profundo sélo se produce a partir de las
comunas de mdis de dos mil habitantes. Las nuevas
migraciones de la poblacion urbana hacia las zonas
rurales se producen pues, en gran parte, hacia las proxi-
midades de las ciudades.

Conclusiéon

Las grandes transformaciones que experimentd Francia
desde el final de la segunda guerra mundial condujeron a
una nueva vision del espacio. Por una parte, la influencia
de lo politico aumenté mucho y determind, al final del
periodo, el cierre de las fronteras a la inmigracién
extranjera. Los cambios econémicos que la llevaron del
predominio industrial al predominio del sector terciario,
modificaron también profundamente la percepcion del
espacio. A partir de un espacio industrial fuertemente
centralizado en un pequefo nimero de capitales o de
ciudades muy grandes, se aborda un nuevo espacio en el
que la centralizacion no es ya necesaria y que da cabida a
nuevas aspiraciones. El desarrollo de los medios de
transporte cada vez mads rdpidos y de los medios de
telecomunicacién, modifican también, no sélo el espa-
cio de los esparcimientos, sino también el conjunto de
los espacios anteriores. Finalmente el espacio familiar,
cada vez masrestringido, se convierte en un retiro que es
paraelindividuo la posibilidad de escapar a las presiones
del mundo exterior.
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Notas

10.

11.

12.

13.

14.

. El tltimo censo de la poblacién data de 1975, lo que explica por

qué hemos tomado esta fecha como limite. Pero algunos de los
resultados que presentamos pueden ser posteriores.

. Véanse los informes anuales sobre la situacién demogréafica de

Francia, publicados por el INED.

. Advirtamos que la descendencia final de las generaciones femeni-

nas pasa por un minimo de 2 hijos por mujer para las generaciones
nacidas en 1896, un miximo de 2,64 hijos por mujer para las
generaciones nacidas en 1931, para caer después por debajo de
2 hijos por mujer.

. Sefialemos un cambio en la definicién de la poblacién legal de

Francia en esta época. Los militares de origen metropolitano
destacados fuera de Francia estan incluidos en ella a partir de
1962. Si se les excluye s6lo se llega a 46 243 000 habitantes.

. Véase A. Girard, « Le choix du conjoint », Travaux et documents

de 'INED, cahier n.° 70, 1974; se trata de una segunda edicién.

. Recordemos que hasta 1960 las entradas de ciertos trabajadores

estacionales no son registradas.

. El célculo se ha hecho suponiendo que el modelo descrito en el

articulo « Migrants et migrations » se aplica a esta subpoblaci6n.

. Véase sobre este tema, M. Gombert, « De moins en moins

d’agriculteurs », Economie et statistique, N.° 100, 1978, p. 19-34.

. Véase el articulo de A. Villeneuve: « Les déplacements domicile-

travail », Economie et statistique, n.° 17, 1970, p. 3-16.

Véase « 18 millions de déplacements quotidiens », Préfecture de
la région Ile-de-France, INSEE, junio de 1978.

Véase G. Tapinos, « L'immigration étrangeére en France », Tra-
vaux et documents de 'INED, cahier n.° 71, 1975.

Se trata aqui de argelinos de sexo masculino, hay también muchas
mujeres inmigrantes entre la poblacién activa.

Véase J.L. Grelety C. Thélot, « La prime de développement : un
role incitatif discutable ». :
Para conocer con mas detalle este tipo de estancias, véanse las
encuestas realizadas por el INSEE, en particular P. Le Roux :
« Les vacances d’été des Francais en 1968 », Economie et statisti-
que, n.°2,1969 ; P. Debreu : « Les vacances d’été 1971 », Econo-
mie et statistique, n.° 33, 1972 ; J. Anfré y J. M. Rempp : « Les
vacances des Frangais », Economie et statistique, n.° 101 1978...

Resumen

En la segunda mitad del siglo XX se inicia una nueva
etapa de la evolucién de la mortalidad. La influencia
creciente de lo politico conduce a un control mas estricto
de la inmigracién extranjera y a su interrupcion después
de 1974. Al mismo tiempo con el desarrollo de las
politicas de ordenamiento del territorio aumenta la ac-
cién del Estado sobre el espacio francés. La economia
sigue rigiendo gran parte de la movilidad, pero el papel
creciente del sector terciario determina un cambio del
espacio econdémico, menos centrado en las fuentes de
materias primas, de los grandes nudos de las redes de
comunicacion y los puertos. El desarrollo de nuevos
medios de transporte (automévil, avién...) modifica
este espacio: permiten vaivenes mas amplios, dan més
relieve a los espacios de esparcimiento, turismo y vaca-
ciones. Finalmente, los nuevos medios de telecomunica-
cién hacen innecesarios muchos de los desplazamientos.
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Conclusiones

Hemos presentado en la Introduccién un esquema tedri-
co que nos ha servido de referencia para describir la
evolucién de la movilidad en Francia. Sin embargo, para
captar mejor las etapas de esta evolucién, hemos debido
utilizar cuadros analiticos de lectura mas complejos.
Aunque sea el mismo individuo el que combina esos
cuadros analiticos en una sintesis que ahora abordare-
mos, la diferencia y distincién de sus facetas proporcio-
nan un primer enfoque muy fecundo. Recordemos que
esos. diversos sistemas de relaciones son: la familia, la
economia, lo politico, lo religioso, lo educativo, lo
filiativo y lo informal.

Vista a través de esos diferentes filtros, la evolucién
que presentamos en este esquema, aunque solo en parte
verificada, sufre modificaciones bastante profundas y se
enriquece. La movilidad geografica aparece como la
proyeccion en el espacio terrestre de esos espacios rela-
cionales. Algunos de ellos preponderan en un momento
dado; en otros pueden convertirse en secundarios.

Trataremos de presentar ahora una visién sintética y
comparada de los resultados obtenidos a lo largo de esta
obra.

El primer periodo examinado, anterior a la Revolu-
cion francesa, solo en parte corresponde a la primera
fase de la transicién. La mortalidad y la natalidad se
mantienen en ¢l a niveles aproximadamente constantes,
pero ya diferentes: la natalidad es mds elevada que la
mortalidad. El resultado es un fuerte aumento de la
poblacion francesa, de cerca de 6,5 millones de personas
a lo largo del siglo XVIII.

(Como respondieron los distintos sistemas a este
crecimiento, como lo permitieron? Hemos visto la im-
portancia de las estructuras familiares de la época,que
estaban muy diversificadas en el territorio francés. A lo
largo del siglo apenas se modificaron. Por el contrario,
las estructuras econémicas, aunque siguen siendo esen-
cialmente agricolas, comienzan a cambiar: aumento de
la especializacién de los cultivos en algunas regiones,
desarrolio de los transportes, mejor conservacion de los
cereales... Por lo demds, el poder politico propicia los
cambios, construyen una red de carreteras y de canales
importantes, favoreciendo asi los desplazamientos. Se-
flalemos por otra parte que la red vial, centrada en la
capital, servird de esquema basico para todas las otras
redes de transportes que se instalardn mas adelante:
ferrocarriles, autopistas, lineas aéreas...

Durante el siglo XVIII se desarrollan considerable-
mente las ciudades, sobre todo las situadas sobre la red
vial. Se trata esencialmente de ciudades comerciales o
de capitales politicas. En efecto, la industria estd atn
dispersa en las zonas rurales que producen las materias
primas utilizadas: lino, cdhamo, madera, agua...

Los principales cambios econémicos y los que pro-
mueven o politico traen consigo una movilidad mayor

de la poblacion. Esta movilidad, esencialmente estacio-
nal o temporal, es muy dificil de poner de manifiesto,
dada la corta duracién de las estancias. Pero es indiscuti-
ble: movilidad de los trabajadores de las cosechas, la
vendimia, movilidad de los montaneses hacia diversas
regiones y diversos oficios temporales (caldereros, alba-
fiiles...). El desarrollo de los transportes ocupa a nume-
rosos habitantes del medio rural, en particular durante
el invierno.

Existen también otras formas de movilidad més defi-
nitivas: hacia las ciudades cuyas condiciones sanitarias
determinan una fuerte mortalidad, hacia las tierras que
se habilitan, hacia el extranjero para ciertas regiones (en
el siglo XVIII las fronteras no se consideraban
barreras).

Por eso en este periodo no se puede hablar de socie-
dad inmévil sino mds bien de una sociedad donde se da
una movilidad diferente de la que observamos en la
actualidad: movilidad temporal o estacional, migracio-
nes, en gran parte de sustitucién, tanto en el medio rural
como en el medio urbano, migraciones internacionales
que no son percibidas como tales.

Los ciento cincuenta afios posteriores a la Revolucién
son, desde el punto de vista demografico, un periodo de
descenso absolutamente paralelo de la mortalidad y la
natalidad. En realidad en Francia las dos fases siguientes
de la transicion demogréfica se dan juntas. Desde luego
los periodos de crisis econémica, pero sobre todo la
guerra (en particular las dos guerras mundiales) marcan
discontinuidades en esta evolucién. Pero una vez borra-
dos los accidentes, la regularidad de la evolucién es
sorprendente. La poblacién de Francia aumenta en
12,4 millones de habitantes entre 1789 y 1896, y después
se mantiene en unos cuarenta millones hasta el final de la
segunda guerra mundial.

Por el contrario, en esos ciento cincuenta anos los
cambios de movilidad son menos lineales: la evolucién
se hace en dos grandes fases vinculadas con la industria-
lizacién de Francia. Durante esas dos fases, las estructu-
ras familiares perderan su importancia para ceder a las
presiones econdmicas. Asi se pasara de tipos de familias
muy variados en el espacio francés, a una generalizacién
de la familia nuclear que es la Gnica que permite una
gran movilidad espacial. La familia se convierte en un
refugio para el individuo, que se encuentra cada vez mas
separado del mundo econémico. Pero los vinculos que
persisten, a pesar de este aislamiento, proporcionan
todavia una trama que encauza la movilidad inducida
por la economia y lo politico.

La primera de las dos fases de industrializacién de
Francia se extiende por lo menos hasta mediados del
siglo XIX. Continta la via trazada durante el siglo ante-
rior. La mayoria de las materias primas proceden del
territorio nacional, lo que implica una gran dispersién de
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las industrias, en la mayoria de los casos familiares,
explicandose asi la escasa movilidad de los trabajadores
industriales. En cambio, la: necesidad de aumentar la
producciédn agricola, la extension de las tierras de culti-
vo, la aparicién de los abonos, los cambios de las técni-
cas agricolas, modificardn sustancialmente las necesida-
des de mano de obra. Esta evolucién iniciada durante el
siglo XVIII requiere una movilidad mayor del mundo
agricola. Esta movilidad estacional para las cosechas, la
vendimia, los diversos cultivos, llega al maximo hacia
1850. Después, como hemos visto, no cesara de dismi-
nuirse. Al mismo tiempo los habitantes de las tierras
pobres, de las montanas en particular, encuentran en los
desplazamientos temporales posibilidades de obtener el
numerario que ¢l abandono de la autarquia familiar hace
necesario. La diversidad de los oficios practicados co-
rresponde a las necesidades del momento, tanto en el
mundo rural como en el urbano. En el mundo rural los
desplazamientos de artesanos (caldereros, hojalate-
ros, etc.), de preceptores-criados antes de instituirse la
escuela publica, de comerciantes varios, afectan a mu-
chos montaieses. En la ciudad los desplazamientos de
aguateros, limpiabotas, deshollinadores, albaiiiles...
también les corresponden. Esta movilidad también llega
al maximo alrededor de 1850.

La movilidad temporal es muy importante, no sélo
por su magnitud sino por la evolucién que sufrira des-
pués. Por consiguiente puede sorprender que no aparez-
ca explicitamente en el esquema de referencia. Pero es
necesario sefalar que esta movilidad no es facil de
percibir sobre todo en el siglo XIX. Por eso es posible
que en muchos paises haya escapado a las investigacio-
nes estadisticas. En Francia, en ciertas encuestas, aun-
que imperfectas, nos han permitido medir toda su
importancia. |

Aunque este periodo marca el apogeo de los desplaza-
mientos estacionales o temporales, no hay que despre-
ciar la importancia de otros de mayor duracién que hoy
llamamos «migraciones». Advirtamos que en esta época
la distincién entre esos desplazamientos era muy dificil,
como lo es ahora distinguir entre desplazamientos defi-
nitivos y temporales en los paises en desarrollo. Algunas
migraciones plurianuales eran concebidas como despla-
zamientos temporales, pues solian corresponder a una
estancia urbana con el propésito de adquirir una tierra o
de reembolsar un préstamo.

Las migraciones de agricultores hacia tierras dificiles
de cultivar no son insignificantes durante el siglo XIX:
tierras de montafia conquistadas mediante la construc-
cion de terrazas, saneamiento de tierras pantanosas...

Las poblaciones urbanas, caracterizadas por una mor-
talidad muy alta, s6lo pueden aumentar gracias a migra-
ciones importantes del medio rural. Por otra parte,
desde la primera mitad del siglo XIX, las ciudades
inician el proceso de industrializacién que cobrara im-
portancia mas tarde. Senalemos también la instalacién
progresiva, desde 1830, de la red de ferrocarriles que
disminuird las duraciones de los trayectos entre las
ciudades, cada vez mas numerosas. Pero la red esa
siempre centralizada en Paris,

Durante la segunda mitad del siglo XIX se inicia en
Francia una base de industrializacién centralizada. La
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centralizacion se vincula con el aumento de las necesida-
des que exige la biusqueda de materias primas fuera del
pais. Esta nueva presion valorizara los lugares privile-
giados (puertos, nudos viales, nudos ferroviarios) con-
centrando cada vez mds en ellos a las industrias. Al
mismo tiempo la explotacién intensiva de las grandes
cuencas hulleras del Norte, Saint-Etienne, etc., favore-
cerd a esas regiones, donde se instalaran otras industrias
que requieren una gran proporcién de energia (siderur-
gia, textiles, etc.).

A esta concentracidn industrial corresponde el mejo-
ramiento de los rendimientos agricolas, gracias a la
utilizacién de nuevos cultivos (remolacha, patata, etc.) y
de los abonos que hacen productivas las tierras de
barbecho. La mecanizacidn creciente también hara cada
vez menos necesaria la demanda de mano de obra
importante para las cosechas.

Estos nuevos imperativos influirdn mucho en la mayor
parte de los desplazamientos de poblacién durante la
segunda mitad del siglo XIX y comienzos del XX. Este
es sin duda el periodo en el que la economia predomina
sobre los otros sistemas de relaciones.

La movilidad temporal y estacional disminuira consi-
derablemente. Hemos visto que la mano de obra es
sustituida por una mecanizacién mas vasta de la agricul-
tura. Es preciso sin embargo comprender que la mecani-
zacién es mucho mas una consecuencia de la carencia de
mano de obra estacional, que una causa de la migracién
de los agricultores hacia la industria. En 1914, la migra-
cién estacional de agricultores practicamente desapare-
ce y cuando subsiste, es cada vez mds de extranjeros.

Los desplazamientos temporales de artesanos, comer-
ciantes, albaniles, se transformaran, en el mismo perio-
do, en migraciones si no definitivas, al menos de larga
duracién. El crecimiento urbano, debido ahora a la
industrializacion, hace que los oficios sean necesarios
durante todo el afio. Las diferencias de entradas entre el
medio urbano y el rural refuerzan la sedentarizacion
urbana, privando, como lo hemos sefalado antes, a las
zonas rurales de la mano de obra estacional. Por el
contrario, otros desplazamientos no tienen ya razén de
ser, debido a los progresos técnicos y a la evolucién de
lasnecesidades. Los aguateros auverniatas se convierten
en comerciantes de vino y carbdn que se instalan en la
ciudad varias veces en el afio, si no de por vida. Una vez
mads los desplazamientos temporales se transforman en
migraciones, como se observa durante la segunda mitad
del siglo XIX.

Este paso de un tipo de desplazamiento estacional o
temporal a migraciones mas prolongadas, se opera en
Francia muy lentamente, durante un periodo de mds de
sesenta afos. La comparacién con lo que ocurre actual-
mente en algunos paises en desarrollo nos parece de la
mayor utilidad.

Senalemos sin embargo que las migraciones del medio
rural hacia ¢l urbano se producen a todo lo largo del
periodo considerado, lo que permite un crecimiento
lento pero regular de la poblacion urbana. Desde luego
€sos movimientos no tienen lugar en un solo sentido,
sino que implican numerosas idas y vueltas entre la
poblacién rural y la urbana. A pesar de ello se observa
un descenso continuo de la poblacidn rural, que pasa de



81 por 100 de la poblacién total en 1806, a 47 por 100 en
1946. La poblacion urbana se centraliza en un pequerio
nimero de capitales que concentran la vida politica,
industrial y comercial de todo el pais.

Se ve pues que en Francia la concentracién urbana no
estd precedida por la etapa de la emigracién internacio-
nal hacia nuevas tierras (América, Australia) que consti-
tuia en el modelo tedrico una segunda fase de la evolu-
cién. Se puede pensar en efecto que la poblacién
francesa, que redujo su fecundidad desde fines del
siglo XVIII, no tuvo necesidad de esta valvula de seguri-
dad. Mais adn, desde la segunda mitad del siglo XIX por
lo menos, la limitacién de nacimientos obliga a Francia a
apelar a la mano de obra extranjera. Esta demanda
aumentard durante toda la primera mitad del siglo XX,
con excepcién del periodo de crisis econdmica de la
década de 1930.

Esta inmigracién que no estaba prevista en el modelo
de referencia antes de la cuarta fase de la transicidn,
aparece desde la tercera. Esto nos muestra que las
sociedades no tienen una sola via de evolucién obligada,
sino posibilidades mucho mds complejas. La via seguida
por los franceses es, a este respecto, digna de interés.

Después de la segunda guerra mundial, lo econdémico
seguird siendo importante. Pero habra nuevos tipos de
relaciones que traten de tomar el relevo. Asi la libre
empresa serd cada vez mds prisionera del corsé de un
espacio politico. Este espacio estd delimitado por las
politicas de ordenamiento del territorio y los planes de
modernizacién y desarrollo, que tienden a restablecer
un nuevo equilibrio entre las regiones francesas y a
frenar la creciente concentracion de la poblacién en un
pequeiio nimero de capitales. Al mismo tiempo el
espacio filiativo y el de los esparcimientos cobraran
mayor importancia que si acentian ain mas el desarro-
llo de los medios de transporte: automdvil, avién, etc., y
el incremento del tiempo libre, de las vacaciones.

Esta evoluciéon que corresponderia a la cuarta fase
tedrica, se caracteriza también por numerosas divergen-
cias. Asi, después de la caida de la natalidad durante
ciento cincuenta afos, se produce un alza de la fecundi-
dad que dard un nuevo incremento de la poblacién
francesa de mas de doce millones entre 1946y 1975. Este
aumento debe vincularse también a la fuerte inmigra-
cién internacional durante ¢l mismo periodo.

Tratemos de ver como respondid la movilidad espa-
cial a algunos de esos cambios. En primer lugar los
desplazamientos entre el medio rural y el urbano se
siguieron modificando. Las partidas de agricultores al-
canzan cifras y porcentajes mds importantes que nunca.
Esta aceleracion corresponde a una nueva mutacion del
mundo agricola, en particular con una mayor motoriza-
cién y una gran concentracién de tierras. Pero a la
inversa, esta mutaciéon provocard una nueva demanda
de trabajadores estacionales para los periodos de mayor
necesidad, que s6lo pueden proporcionar los paies
extranjeros. Aparece asi una nueva forma de desplaza-
mientos temporales.

A su vez las corrientes del medio urbano hacia el
medio rural se amplificardin. Aumentan los desplaza-
mientos hacia las residencias rurales secundarias. Las

migraciones por jubilacién se dirigen hacia las regiones
rurales de origen u otras favorecidas por el clima, la
proximidad del mar, etc. Los desplazamientos de vaca-
ciones se dirigen también hacia esas regiones privilegia-
das. Por ultimo, aumenta la poblacidén urbana que se
instala en las comunas rurales. Esas migraciones son
facilitadas por los medios de transporte y telecomunica-
ciones que permiten reducir considerablemente las dis-
tancias. Ese fenomeno que se ha denominado «con-
traurbanizacién» tampoco fue previsto en 1971 por
W. Zelinsky. Cabe preguntarse, sin embargo, si esta
nueva distribucion espacial de la poblacién est4 destina-
da a durar, dado el costo energético. Notemos sin em-
bargo que se produce en todos los paises industrializados
durante los afos 1970. Pero ahora parece reducirse en
algunos (Bélgica) que disponen de registros de pobla-
cién donde se manifiesta una nueva concentracién de
poblacién.

Las migraciones entre ciudades o dentro de una aglo-
meracién siguen aumentando. Esta gran movilidad ur-
bana es propia de nuestra sociedad. Asi, hasta 1962 se
producia una perfecta migracion en cadena en todas las
ciudades y en el medio rural: la migracion neta de una
ciudad de dimensién determinada era positiva por exce-
dente de inmigracion del sector rural y de las ciudades de
tamafio inferior respecto a la emigracidén hacia las ciuda-
des de tamafio mayor. Este esquema venia a confirmar
la existencia de una jerarquia urbana. Pero desde 1968
se complica con las migraciones hacia el medio rural que
comienzan a pasar a primer plano. En 1975 se modifica
atin més. La migracion neta de Paris se vuelve marcada-
mente negativa, mientras que la de otras ciudades es
apenas positiva. Es de imaginar que las politicas de
ordenamiento del territorio tuvieron que ver en estos
cambios. Sefialemos que si los saldos son perceptibles,
los flujos mismos siguen aumentando, tanto entre las
ciudades, como entre las ciudades y el medio rural.

Finalmente serd la inmigracién internacional la que
estard mds condicionada por los poderes ptiblicos. Si el
gran aumento, hasta 1974, de esta migracion esta real-
mente previsto en el esquema tedorico, donde se indica
correctamente que se trata de una demanda de obreros
especializados o de peones, 1o que no estd previsto es su
cierre brutal por medidas politicas. Pero no se trata de
una particularidad de la politica francesa, pues la mayo-
ria de los paises desarrollados de Euroa proceden del
mismo modo. La crisis econémica y el desempleo lo
explican en parte. Pero lo que conduce a descuidar este
aspecto de la cuestion es sobre todo el no haber tenido
en cuenta el papel cada vez mas importante de las
politicas de poblacion. Sefialemos por otra parte que en
esta inmigracién influyen las politicas de los paises
proveedores de mano de obra. del mismo modo esos
paises influyen en la emigracién de personal calificado
que Francia envia a los diversos paises en desarrollo.

Este rdpido panorama nos ha permitido ver con
mayor claridad cémo pudo pasar Francia de las estructu-
ras familiares de un mundo agricola, a otras estructuras
mas politicas y mas informales, en las que el mundo
industrial y urbano llega a ocupar el centro. Pero los
cambios producidos durante los dltimos afos permiten
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presagiar un cambio importante de este espacio, en
especial gracias al desarrollo de los medios de transporte
y de telecomunicacion.

Para terminar seria necesario trascender el marco
nacional de este estudio, para situarlo en una corriente
de reflexion mas amplia sobre la movilidad humana. De
hecho esta movilidad sobrepasa y desborda la nocién de
migracién, marco restringido propuesto por las socieda-
des desarrolladas del mundo actual. Es preciso enten-
derla con un criterio méas amplio y general, para tener
una idea coherente sobre la percepcién del espacio por
los miembros de una sociedad, de una cultura. Sin
embargo es necesario comprender que el espacio asi

58

percibido no es tinico, sino elaborado mediante sistemas
de relaciones (que hemos tratado de describir anterior-
mente) suficientemente generales como para poder apli-
carlos a cualquier cultura. Aunque no los hayamos
explorado todos a fondo, parecen proporcionar un crite-
rio suficientemente sélido.

Con ese criterio hemos presentado las experiencias
pasadas de la sociedad francesa. Las soluciones que ha
adoptado, los efectos que ha tenido sobre su evolucién
proporcionardn a los paises que encuentren problemas
del mismo tipo, una experiencia nada insignificante
aplicable a la investigacién y el esclarecimiento de los
resultados que se obtengan.



Apéndice
Enfoque metodologico

I. LAS DIFERENTES MANERAS DE DIVIDIR
EL TERRITORIO

Para comprender la variedad de desplazamientos que se
han considerado, tendremos que hacer observaciones
desde varios puntos de vista, a escalas diferentes. Por
ejemplo, cuando se quiere comparar la movilidad de la
poblacién francesa con la de otros paises, es necesario
considerar todos los cambios de alojamiento, pues la
introduccién de una divisién, necesarimanete variable
segun los paises, invalidara toda comparacién. Por el
contrario, para poner en evidencia un cambio de distri-
bucion espacial, ser necesario proceder a una divisién
adecuada del territorio nacional. se omitirdn entonces
los desplazamientos o migraciones dentro de un sector
de la divisién para interesarse s6lo en los movimientos
entre las divisiones. La simplificacién que conlleva este
criterio no deja sin embargo de plantear ciertos
problemas.

Uno de ellos radica en escoger el tipo de divisién
adecuado. A priori puede parecer preferible eliminar las
migraciones de una amplitud inferior a un limite dado.
Esto permitiria no tener en cuenta los microdesplaza-
mientos que no aportan ningin cambio, tanto en la vida
diaria como en el trabajo de las personas. Una vez
eliminadas las migraciones de poca amplitud, puede
intentarse la busqueda de una divisién satisfactoria.
Desgraciadamente este criterio no es aplicable en
Francia, al menos por ahora, pues los datos de los censos
corresponden a las divisiones administrativas existentes.
Esas divisiones nos impondrén pues un molde inevitable
que no permitird obtener el mejor punto de vista, Asi,
una emigracién de poca amplitud, pero que atraviesa
una frontera administrativa, sera registrada, aunque se
trate de un desplazamiento puramente local. Por el
contrario, una migracion de gran amplitud pero que no
atraviesa ninguna frontera, seria ignorada, aunque im-
plique importantes cambios en la vida cotidiana y en el
trabajo del migrante. Esos inconvenientes deben ser
tenidos en cuenta en el andlisis que seguird.

Tendrempos que elegir, entre las divisiones adminis-
trativas reconocidas por las estadisticas, las que sean
mds convenientes para el estudio de la movilidad geo-
grafica. Las clasificaremos en dos grandes tipos, que
corresponden de hecho a una vision diferente del espa-
cio: niveles geograficos (comunas, cantones, departa-
mentos, regiones) por una parte; categorias de comunas
(rurales, ciudades de menos de 5 000 habitantes, ciuda-
des de 5 000 a 9 999 habitantes por otra parte.

1. Niveles geograficos

Con este primer enfoque, puramente geografico, se
considerarédn 4reas, las mas de las veces contiguas en el

espacio’, que cubran el conjunto del territorio francés.
Se podrd pasar asi de una divisién muy fina a una
divisiéon mds grosera, reagrupando cierto nimero de
dreas contiguas a la divisién inicial.

La divisién mads fina estd constituida por las cormmunas,
que tienen a su vez origen en las parroquias existentes
antes de 1790, La mayor parte de las veces compren-
den, en torno a un pueblo o una ciudad, un territorio de
un radio de unos kilémetros. Ni el ndmero ni el territorio
de esas comunas o parroquias han seguido siendo los
mismos a lo largo de la historia. En primer lugar el paso
de las parroquias a las comunas aport6 ciertas modifica-
ciones: una parroquia pudo haber dado lugar a varias
comunas, caso bastante raro, o varias parroquias pudie-
ron fusionarse en una sola comuna. Posteriormente,
durante todo el siglo XIX o XX hubo creaciones o
supresiones de comunas (con anexién al territorio de
otra). A pesar de esos cambios se comprueba que duran-
te los dos siglos el nimero de comunas permanecié
aproximadamente constante a través del tiempo, si se
eliminan las anexiones o incorporaciones de partes del
territorio; las supresiones o creaciones son en efecto
relativamente raras y a menudo de la misma magnitud.
En el departamento de Aude, por ejemplo, de
455 comunas, se suprimieron 13 contra 9 que se crearon
desde 1791, lo que implica una variacién de uno por
ciento. De ello resulta que en el territorio actual de
Francia el numero total de comunas era de 36 394 en
1975°.

El nivel geografico siguiente es el cantdén. A diferencia
de la comuna esta nueva division creada en 1790 varié
mucho con el transcurso del tiempo. Ademas esta divi-
sién no consiste necesariamente en una reunién de
comunas: una misma comuna puede comprender varios
cantones; a la inversa, un cantén puede estar constituido
por una reunién de comunas. Por lo tanto no puede
servirnos para una comparacién histérica. Pero pode-
mos utilizarla para periodos cortos, pues constituye una
divisidn suficiente fina del territorio como para un estu-
dio local de las migraciones, sin introducir, como las
comunas, un nimero demasiado elevado de subdivisio-
nes. en 1975 el total de cantones se elevaba a 3 509.

La divisidn del territorio en departamentos también se
hizo ern 1790. Esta divisién, mucho mds estable que la
de los cantones, sufri¢ sin embargo ciertonimero de
modificaciones. Tales modificaciones se vinculan con la
anexion de territorios, en particular por Alemania, en-
tre 1871y 1918, y con la divisién de los departamentos de
Senay Senay Oise entre los censos de 1962 y 1968*. Asi,
el nimero de departamentos pasé de 90 en 1962 a 95 en
1968. El mapa n.° 7 muestra esta divisién en 1975.

La division en regiones de programa es mds reciente
(surgi6 de las circunscripciones de accién regional crea-
das en 1960), pero como estdn formadas por la reunién
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de departamentos, se la puede utilizar para todo el
pasado hasta 1790. El nimero de regiones pasé a 22 al
crearse en 1970 una regién de Coéreega, diferente de
Provenza-Costa Azul. Aparecen sefaladas en el
mapa n.° 8.

Disponemos asi de una serie muy variada de niveles
geogréficos que establecen en los 551 000 km? del terri-
torio francés divisiones que van de més de 36 000 comu-
nas a 22 regiones.

2. Categorias de comunas

Este punto de vista es muy diferente del anterior. Vamos
a tratar de definir la nocién de poblacién urbana y cierta
jerarquia que existe entre las ciudades. Entre las nume-
rosas definiciones propuestas de lo urbano, sélo reten-
dremos las cuantitativas que tienen en cuenta la geogra-
fia, las poblaciones y algunas de sus caracteristicas. Son
sin duda menos satisfactorias que otras definiciones mas
complejas que tienen en cuenta en particular las funcio-
nes de las ciudades; pero utilizaremos esas caracteristi-
cas, mas faciles de definir.

Sefialemos que desde 1808 una ley define la nocién de
aglomeracién con arreglo a un limite inferior de pobla-
cién: dos mil almas, con exclusién de la poblacién
dispersa en lPs caserios o villorrios que dependen de la
comuna. Si se emple6 la nocién de poblacién aglomera-
da para definir una ciudad, cabe pensar que su evidencia
la colocaba por encima de toda discusién. Bastaba con
precisar exactamente los limites de la ciudad® para ha-
cerla perfectamente clara. Por el contrario, el limite de
2 000 habitantes seria mucho mas arbitrario y pareceria
vinculado con la politica fiscal de los gobiernos. En
realidad, este limite ha variado mucho: de 1 500 en 1821
a 5 000 en 1826, por ejemplo. Como es necesario adop-
tar un limite tGnico si se quiere hacer un estudio sobre un
largo periodo, retendremos el limite de 2 000 habitan-
tes, reconociendo su caracter arbitrario.

Se define entonces comuna rural como la que no tiene
2 000 habitantes aglomerados en su cabeza de partido
y comuna urbana la que sobrepasa esa cifra. Natural-
mente, el conjunto de la poblacién de la comuna se
considera rural o urbano, segiin el caso. A continuacién
se puede cla;ificar las comunas en funcién de su tamaio,
introduciendo asi una jerarquia dentro de lo urbano.
Los limites de las clases elegidas han variado a través del
tiempo y sorf casi siempre arbitrarios. .

Efectivamente, con el proceso de urbanizacién a tra-
vés del tierrlrl‘&)o se han ido viendo los defectos de esta
definicién basada tdnicamente en la comuna. En cuanto
las aglomerdciones exceden los limites de su comuna
central, es necesario introducir una nueva definicién que
permita englobar a las otras comunas urbanizadas en la
poblacion de las ciudades. Esos inconvenientes, poco
perceptibles salvo para los grandes centros urbanos
antes de la segunda guerra mundial, se pusieron en
evidencia desde 1946. En el centro de 1954 se hicieron
algunas tentativas de definir las aglomeraciones multico-
munales para llegar en 1962 a una nueva definicién mas
amplia que la anterior.
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Se utilizaron entonces nuevos criterios de continuidad
del habitat, de acuerdo con las recomendaciones de los
estadisticos europeos. Una aglomeracién es un conjunto
de habitaciones en la que ninguna de ellas estd a mas de
doscientos metros de la mas cercana y comprende por lo
menos cincuenta personas®. A partir de esta definicion
se reagrupa a las comunas sobre las cuales se extiende la
aglomeracion, que representan entonces una una uni-
dad urbana’. Desde luego, esas unidades comprenden
también a las comunas urbanas aisladas, tal como las
hemos definido antes. En ese caso se clasifican como
comunas rurales (nueva definicién) todas las que no
estan comprendidas en el perimetro de una unidad
urbana.

Pero, como hemos dicho, esas comunas son muy
heterogéneas entre si. Hay comunas esencialmente agri-
colas mezcladas con otras cuya poblacién estd fuerte-
mente vinculada con los centros urbanos préximos. Por
eso se considerd 1til crear zonas més amplias que las
unidades urbanas, cuya definicién reposa no ya en la
continuidad del habitat, sino en criterios que correspon-
den a las poblaciones censadas (parte de la poblacién
que vive de la agricultura, importancia de los vaivenes,
parte de la poblacidn asalariada...). Se definen asi zonas
de poblacién industrial y urbana® (ZPIU) que corres-
ponden a una visién més extensiva del territorio urbano
y que se utilizan desde el censo de 1962.

Hemos pasado asi de una definicién muy restringida
de la comuna urbana, a una definicién muy amplia de las
zonas de poblacién industrial y urbana, con la que se
trata de determinar mejor la poblacién urbanizada. En
este trabajo utilizaremos unas y otras, segin los perio-
dos considerados.

Notas

1. Aunque existen discontinuidades espaciales, en particular para
algunos cantones, esas dreas son en principio unitarias.

2. Por decreto de la Convencién Nacional del 10 de Brumario del
Aio II, las expresiones parroquia y comunidad son reemplazadas
por la de comuna.

3. Esconveniente sin embargo seialar una reduccion bastante impor-
tante del nimero de comunas entre los censos de 1968 y 1975. En
1968 se elevaban a 37 708.

4. Se puede decir sintéticamente que ¢l territorio limitado por las
fronteras de 1815 comprendia el territorio actual menos Saboya,
Alta Saboya y una parte de los Alpes Maritimos. Ese territorio se
mantuvo hasta 1860, en que se cred el departamento de Alpes
Maritimos (con el Condado de Niza y la circunscripcion de Grasse)
asi como los departamentos de Saboya y Alta Saboya. De 1860 a
1871 el territorio de Francia era el actual. En 1871 la anexién por
Alemania de una parte de los departamentos de Mosela y Meurthe,
asf como de los departamentos de Alto Rin y Bajo Rin, redujo el
territorio hasta 1918. Desde esa fecha, aparte del periodo de la
segunda guerra mundial, siguié siendo el mismo. Después del censo
de 1968, Sena y Sena y Oise fueron reemplazados por los departa-
mentos siguientes: Ciudad de Paris, Yvelines, Essonne, Altos de
Sena, Sena-Saint Denis, Valle del Marne y Valle del Oise. Serfa
necesario también indicar la fragmentacién en 1975 de Cérecega en
departamentos de Alta Cércega y de Cércega Meridional.

5. La poblacién aglomerada se define asi en el censo de 1891: «... se
considerard aglomerada la poblacién reunida en viviendas conti-
guas o unidades entre si por parques, jardines, huertos, obras en
construccion, talles u otros recintos de ese tipo, incluso cuando esas



habitanciones o recintos estén separados uno del otro por una calle,
un foso, un arroyo, un rio o un paseo [...] asi, esas comunicaciones,
sino reales, por lo menos posibles, a través de recintos cerrados por
muros y setos, son suficientes para constituir la aglomeracién; pero
quedan interrumpidas por terrenos no cercados, baldios o culti-
vados».

6. Los terrenos que sirven para fines publicos tales como los jardines
publicos, aerédromos, caminos, cementerios, construcciones pu-
blicas, los utilizados con fines industriales o comerciales tales como
fabricas, tiendas, edificios comerciales, vias férreas, parques de
estacionamiento..., asi como los cursos de agua atravesados por
puentes, no se tienen en cuenta en la determinacion de la distancia
que separa a las habitaciones.

7. En realidad se elimina de las comunas a aquéllas cuya poblacién
aglomerada en la zona construida representaba menos de la mitad
de la poblacién de la comuna.

8. Esta delimitacién se establece teniendo en cuenta los datos
siguientes:

— niimero de asalariados de los establecimientos industriales,
comerciales 0 administrativos;

— parte de la poblacién que vive de la agricultura;

— parte de la poblacién activa residente que trabaja fuera de la
comuna;

— tasa de crecimiento demogréfico durante varios periodos inter-
censales anteriores.

Para mayor detalle, remitirse a la definicion dada en los volimenes

«Las zonas de poblacién industrial y urbana» de los censos de

poblacién.

Resumen

Se utilizardn aqui dos tipos de divisién territorial: una
por niveles geograficos: comunas o parroquias, departa-
mentos, regiones de programa; y otra por categorias de
comunas: comunas rurales, urbanas, reagrupadas segin
su tamafio, zonas de poblacién industrial y urbana.

II. PRESENTACION DE LAS FUENTES DE
DATOS SOBRE LA MOVILIDAD GEOGRA-
FICA EN FRANCIA

Para dar una visién de conjunto de la movilidad francesa
consideraremos la mayor diversidad de desplazamien-
tos. Es necesario efectivamente superar la nocién de
migracion interna, que es s6lo un elemento de la movili-
dad; las migraciones internacionales que se dirigen hacia
polos particulares deben ser tenidas en cuenta. Los
desplazamientos temporales, por su diversidad y dura-
cién muy variable, influyen también en la distribucién
espacial de la poblacion: desplazamientos plurianuales,
desplazamientos estacionales, vaivanes, etc. La impor-
tancia de uno de ellos influird, naturalmente, sobre
todos los otros, incluso sobre las migraciones internas o
internacionales, y s6lo el estudio de las interrelaciones
permite esclarecer la evolucién de la movilidad geografi-
ca en Francia.

Desgraciadamente los datos existentes sobre todos
esos desplazamientos son de valor variable, segun las
épocas. Distinguiremos cuatro grandes periodos que
corresponden a cambios importantes de las fuentes dis-
ponibles:

— periodo anterior a 1791;

— periodo comprendido entre 1791 y 1880;

— periodo comprendido entre 1881 y 1961;

— periodo actual, desde el censo de 1962 en ¢l que se
incorpord una pregunta sobre el lugar de residencia
en la fecha del censo anterior.

1. Periodo anterior a 1791

Antes del primer censo del conjunto de la poblacién
francesa de 1790', las fuentes que existen sobre su
movilidad estdn lejos de ser despreciables a pesar de su
imperfeccion.

La fuente mds preciosa la constituyen los libri status
animarum parroquiales, que se mantienen al dia en
virtud de lo prescrito por el Rituale Romanum en 1614,
como los registros parroquiales®. Esos antepasados de
los registros de poblacién, mantenidos al dia, sea de
modo corriente, sea por revision periddica, debian dar,
entre otras, una informacién sobre las llegadas y las
partidas de cada parroquia. Desgraciadamente esta
prescripcion no fue tan bien observada como la de los
registros parroquiales (especialmente en Francia) y so-
bre todo muchos de los registros no fueron conservados.

Existe otra fuente fiscal: el registro de despidos y
traslados de domicilio. Esta fuente vale para las regiones
de eleccién sometidas al régimen del tributo personal,
que representan aproximadamente la mitad del territo-
rio de Francia®. No alcanza al conjunto de la poblacién,
sino sélo a los jefes de familia sujetos a ese tributo. No se
tienen en cuenta los desplazamientos de los nifios apren-
dices, los desplazamientos estacionales o temporarios,
la mayoria de los movimientos vinculados al matrimo-
nio, los vagabundos y los mendigos. A pesar de esas
restricciones, esta fuente es preciosa para el estudio de
las migraciones.

Hay otros datos mds fragmentarios que son utiliza-
bles, como los libros de burguesia. Los més interesantes
exiten en Alsacia. Se inscribian en ellos las admisiones
de los nuevos burgueses, a veces con su origen. En
realidad esos libros estin lejos de registrar la totalidad
de los burgueses recién llegados, sino dnicamente los
que desean entrar en el cuerpo municipal®. Ademas sélo
representan a una parte de la poblacién. Quedan fuera
la mayoria de los otros miembros de la familia (esposas,
hijos) y sobre todo la capa social inferior de la poblacién
urbana que varié mucho a través del tiempo. Consti-
tuyen pues una fuente de datos muy incompleta.

Debemos por tanto prever la utilizacion de los regis-
tros parroquiales para tener informaciones mas exhaus-
tivas sobre la poblacion. Sefialemos por lo pronto que las
fes de bautismo no registran practicamente' jamés los
origenes geogréficos de los padres. Sin embargo, basan-
dose en el origen extranjero de un apellido es posible
obtener algunas informaciones sobre las migraciones de
los padres®. Esta fuente es en efecto de poco interés para
nosotros. Las actas de defuncién parroquiales nos intere-
san en la medida en que contienen una informacién
sobre el lugar de nacimiento o sobre el lugar de origen de
los migrantes. En muchas ciudades no es suficiente
consultar los registros parroquiales, sino que hay que ver
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también los de hospitales u hospicios. En realidad cabe
pensar que el migrante instalado desde mucho tiempo
atras en la parroquia no figurara como tal en las actas.
Por el contrario los registros hospitalarios, ya se trate de
registros de decesos o de libros de hospitalizacién, dan
generalmente la edad y el origen de los enfermos. Son de
sumo interés cuando seialan precisamente la parroquia
de nacimiento. Observemos sin embargo que esos regis-
tros s6lo comprenden parte de la poblacion de las ciuda-
des, en particular sus capas inferiores y que es imposible
distinguir las personas de paso de los residentes. Tam-
bién proporcionan, pues, datos incompletos.

Las actas de matrimonio constituyen la fuente mas
importante para estudiar las migraciones. En primer
lugar existen en casi todas las parroquias y alcanzan a
todas las capas de la sociedad; sélo escapan a ellas los
célibes definitivos. Por otra parte dado que la edad en el
momento del matrimonio era mas elevada que en nues-
tra época, las personas concernidas estan bien estableci-
das. Como el cura debia publicar los bandos en la
parroquia de origen de los futuros esposos, esa informa-
cién existe en la mayor parte de los registros. Ademas,
cuando han sido correctamente llevados, figuran la edad
en el momento del matrimonio, la profesién de los
conyuges y de los padres, etc.

Su utilizacién plantea, sin embargo, algunos proble-
mas. En primer lugar la calidad de las actas matrimonia-
les varia mucho de una parroquia a otra y las informacio-
nes proporcionadas pueden ser insuficientes. La compa-
racién con los contratos de matrimonio, cuando existen,
es entonces muy util, pues en general éstos son muy
completos. Desgraciadamente no existen para una parte
de la poblacién. En segundo lugar la costumbre general-
mente extendida de casarse en la parroquia de origen de
la esposa puede, si no se tiene en cuenta, introducir
alteraciones. Por eso es util verificar en los registros de
las parroquias vecinas, los casamientos de personas que
viven realmente en la parroquia estudiada. A la inversa,
es preciso comprobar que los matrimonios registrados
corresponden realmente a personas que viven alli habi-
tualmente. Por altimo, es util distinguir los matrimonios
de viudos o de viudas, para no contarlos varias veces en
las estadisticas de migrantes.

A pesar de esos inconvenientes las actas de matrimo-
nio constituyen la fuente mas util y mas completa para
conocer las migraciones del pasado. Para ir més lejos, la
confrontacion de los tres registros (bautismos, matrimo-
nios y defunciones) permitiria localizar los principales
acontecimientos de la vida de un individuo. Pero ello
supone un andlisis exhaustivo de todos los registros
parroquiales franceses para poner en evidencia los des-
plazamientos de la poblacion. La realizacién de un
trabajo semejante es gigantesca y tropezaria con nume-
rosos obstaculos relacionados con la imperfeccién de los
registros, €l hecho de que se hayan llevado con mas o
menos detalle, las dificultades de identificar a un mismo
individuo en registros diferentes, etc. Sin embargo, en
una region limitada es mas facil realizar ese trabajo que
da una vision més precisa de su movilidad geografica.

Los registros parroquiales nos dan también una visién
de la inmigracién extranjera en Francia. Para conocer la
emigracién hacia el extranjero hay que utilizar otras
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fuentes. Los registros de embarque de pasajeros en los
puertos dan una idea de las partidas a ultramar, sin duda
inferiores a la realidad, pues no debian faltar las simula-
ciones. Para la emigracién por via terrestre son de
utilidad de los registros de pasaportes. Se trata muy a
menudo de autorizaciones de viaje o desplazamiento
temporal y muchos emigrantes partian sin pasaporte.
Esos registros deben pues ser considerados con las
mayores precauciones. Por tdltimo conviene verificar si
los paises de acogida de los emigrantes poseen estadisti-
cas que permitan detectarlos.

Las consignas de sal en la region de Saboya dan las
estadisticas anuales de los habitantes con indicacion de
los migrantes estacionales. Estas estadisticas no son
necesariamente completas pues los jefes de familia, para
pagar menos impuestos, ocultaban muchas veces la
presencia de hijos o de criados. Los pasaportes internos
son también una fuente poco segura. Su otorgamiento
implicaba gastos que los migrantes trataban de evitar.

Senalemos finalmente cierto nimero de fuentes rela-
tivas a poblaciones especiales. Los controles de tropas
dan muy a menudo el lugar de nacimiento de los reclutas
y su lugar de domicilio en el momento del enganche.
Como antes de 1798 el reclutamiento no era sistematico,
esta fuente s6lo puede utilizarse para estudiar la pobla-
¢ién militar. Con motivo de algunos recuentos parciales
o encuestas se han podido también hacer averiguaciones
sobre el lugar de origen. Pero esas fuentes son casi
siempre incompletas y poco utilizables por estar someti-
das a ciertas reglas, muy variables, relativas, por ejem-
plo a la duracién o al derecho de residencia.

2. Periodo de 1791 a 1880

Este periodo se caracteriza por la existencia de censos de
la poblacién francesa, sin que la frecuente pregunta
sobre el lugar de nacimiento sea objeto de un tratamien-
to estadistico y de publicaciones de conjunto. Sin embar-
go aparece cierto niimero de datos nuevos que contri-
buyen a mejorar el conocimiento de la movilidad geo-
grafica en Francia.

Al comienzo del periodo hay numerosos documentos
revolucionarios que dan informaciones, a menudo deta-
lladas, sobre las migraciones: censos y caftas de seguri-
dad. Asi en Paris, bajo la Revolucién, los hombres a
partir de los quince afios estaban obligados a tener una
carta de seguridad. En los registros de otorgamiento de
esas cartas figuran tanto la residencia actual como el
domicilio precedente, la época de llegada a Paris y el
lugar de nacimiento. Los censos realizados durante este
periodo indican frecuentemente el lugar de nacimiento.

Si bien en sucesivos censos no se publicé ningin
cuadro general que incluyera el lugar de nacimiento, sin
embargo era en muchos casos un dato que se pregunta-
ba. Las listas nominativas obligatorias a partir de 1836,
incluyen a menudo el lugar de nacimiento y adn a veces
la época de instalacién en la zona (por ejemplo el censo
de Burdeos de 1831). Desgraciadamente su conserva-
cién no era obligatoria; en muchas regiones de Francia
las listas no se conservaron. Aun cuando no figure el
lugar de nacimiento, cuando se conocen las actas de



estado civil de la zona, la comparacién de listas de censos
sucesivos permite estimar las entradas y salidas en los
periodos intercensales.

A partir del censo de 1841 se definen de otro modo las
poblaciones censadas. Hasta 1836 s6lo se consignaba el
domicilio legal; la poblacién temporalmente ausente no
se distinguia de la poblacién presente en el momento del
censo. A partir del censo de 1841 dej6 de consignarse el
domicilio legal para registrar la residencia habitual. Se
cuenta aparte la «poblacion flotante» que comprende los
individuos en desplazamiento temporal o los viajeros
fuera de su lugar de residencia en el momento del censo.

A partir de 1798, con la conscripcién sistematica los
registros de conscripcion asi como los registros de matri-
culas de los hombres que se incorporan a las filas propor-
cionardn informaciones sobre la movilidad. Los regis-
tros de conscripcién indican el lugar de nacimiento y el
domicilio del conjunto de los conscriptos antes de la
exencion o el reemplazo. Para los reclutas, los registros
de matriculas que se llevan posteriormente dan informa-
cién sobre su lugar de destino. Desde 1823, figura
también el lugar de residencia de los padres del recluta
en el momento de su incorporacion a las filas. Como los
reclutas se escogen por sorteo entre los conscriptos, los
registros de matriculas tedricamente deberian propor-
cionar una muestra representativa de las clases de edad
comprendidas. Sin embargo las sustituciones, las exen-
ciones por invalidez o talla insuficiente modifican de
modo importante y no aleatorio esta muestra. Desde
1873 el reclutamiento es exhaustivo. A pesar de ello los
efectivos no siempre son representativos del conjunto,
debido a las diversas exenciones.

Para determinar la inmigracién internacional, desde
1851 los censos distinguen la poblacioén extranjera por
nacionalidades. La emigracién pudo evaluarse confron-
tando los datos de los paises de acogida con los recogidos
por la administracién francesa respecto de los pasapor-
tes otorgados y de los emigrantes que salian por ciertos
puertos franceses.

Para conocer los desplazamientos temporales se dis-
pone de encuestas realizadas a lo largo del siglo XIX, en
las que se hacian al respecto algunas preguntas precisas.
Una sola de esas encuestas, la del Primer Imperio de
1808 a 1813, se refirié a todo el territorio y se dedico
exclusivamente a los desplazamientos temporales. Pero
en otras encuestas oficiales de caracter econdémico se
hicieron preguntas sobre los desplazamientos, obtenien-
do una informacién precisa sobre el fenémeno: se trata
de las encuestas de 1848, 1852, 1866, 1882... Durante
este periodo los pasaportes internos siguen siendo obli-
gatorios, pero la mayoria de los migrantes temporales o
estacionales prescindian de ellos, por lo cual no permi-
ten cuantificar con precision sus desplazamientos. Lo
mismo ocurre con las cartillas obreras . que sdlo son
obligatorias en la industria (hasta 1890) y estdn lejos de
ser utilizadas por todos los trabajadores®. Por dltimo
debe mencionarse Saboya, que no se integra a Francia
hasta 1860. Los empadronamientos prevén una columna
de «emigrantes» para las personas que abandonan el
reino con la intencién de regresar, con lo que se dispone
de un medio para estimar los desplazamientos tempora-
les fuera del reino sardo de 1815 a 1860.

3. Periodo de 1881 a 1961

En este periodo se publican muchos cuadros estadisticos
por lugar de nacimiento que proporcionan una vision de
conjunto de las migraciones francesas. Sefialemos por lo
pronto que a partir de 1881 en los censos se distinguen no
ya s6lo los datos relativos a la poblacién legal, de
residencia habitual, sino también a la poblacion presen-
te el dia del censo. Los cuadros concernientes a los no
nativos se refieren a la poblacion presente. Los cuadros
son mds o menos detallados segin los censos. Los de
1901 y 1911, por ejemplo, presentan la estructura por
grupos de edades quinquenales de la poblacién residen-
te fuera del departamento de nacimiento. El cuadro de
los censos de 1891 a 1911 (excluido el de 1906) se
compone de 8 100 casillas donde se cruzan el departa-
mento de nacimiento y el de residencia. Todos los censos
de este periodo dan la poblacién de Francia clasificada
en tres grupos:

— los nacidos en el departamento de residencia,

— los nacidos en otros departamentos,

— los nacidos fuera de Francia.

En 1954 una de las preguntas se referia a la duracion
de la residencia en la comuna actual y en la precedente.
Aunque el INSEE no publicé nada oficialmente, se
elaboraron algunos cuadros relativamente sumarios a
partir de las respuestas a esta pregunta. Los utilizaremos
a continuacion.

Por ley de 8 de agosto de 19467, el INSEE lleva el
fichero electoral para evitar que un mismo elector esté
inscrito en varias localidades. Este fichero permite cono-
cer tres datos de cada elector:

— lugar de nacimiento,
— domicilio anterior,
— domicilio actual.

El fichero no es exhaustivo, ya que solo se refiere a la
poblacién en edad y con derecho de votar, y excluye en
especial a los extranjeros. Ademas la definicién de esta
poblacidon cambio a través del tiempo. La manera en que
figuran los electores da idea de las posibilidades de
utilizacién del fichero y su valor para estudiar las migra-
ciones. En realidad muchos se despreocupan de regula-
rizar su situacion a raiz de una migracién y esperan a la
eleccion siguiente para hacerlo. Una parte no desprecia-
ble de la poblacién con derecho de voto no esta inscrita
en el fichero: entre 15 y 10 por 100 del conjunto. Final-
mente algunas personas permanecen vinculadas a su
lugar de origen, aunque hayan emigrado regresando
ocasionalmente para votar. Por todas esas razones la
utilidad del fichero en Francia es bastante relativa.

En cuanto a las migraciones internacionales, los cen-
sos siempre proporcionan las poblaciones extranjeras
por nacionalidad, lo mismo que las poblaciones naturali-
zadas. Desde que se creé en 1946 la Oficina Nacional de
Inmigracién (ONI) se han centralizado todas las opera-
ciones de contratacién y de ingreso de extranjeros®.
Desde comienzos del siglo, el Estado empieza a ejercer
un control sobre la migracién internacional y prepara
estadisticas anuales sobre la entrada de trabajadores
extranjeros. Senalemos sin embargo que este organis-
mo, que sélo se encarga de la contratacién de extranje-
ros, no proporciona ninguna informacion directa sobre
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el retorno a los paises de origen. Solamente la validez de
la carta de residencia y su renovacién pueden dar algu-
nos elementos sobre la duracién de la residencia’. Es de
imaginar también que algunos extranjeros que han in-
gresado ilegalmente no regularizan su situacion o tardan
mucho en hacerlo.

Con respecto a los desplazamientos temporales, algu-
nas encuestas oficiales proporcionan informaciones so-
bre la movilidad de los trabajadores franceses (1882,
1892, 1929...). Pero éstos son sustituidos por numerosos
trabajadores estacionales extranjeros que la ONI comien-
za a controlar desde 1946. De hecho hasta 1960 no hubo
control de las entradas de ciertos trabajadores estacio-
nales (vendimiadores espanoles, en especial). A partir
de esta fecha las estadisticas tienen posibilidades de ser
mas completas. A pesar de ello existen desplazamientos
clandestinos, que presentan ventajas tanto para el em-
pleado como para el empleador. Al primero le evitan las
formalidades de entrada, visitas médicas, condiciones
vinculadas con los limites de edad. El segundo no tiene
que pagar el monto fijado en los contratos de trabajo. A
su vez el trabajador clandestino no disfruta de las ven-
tajas de la Seguridad Social y de los subsidios familiares.
Por lo demas los trabajadores clandestinos representan
una pequefia parte del conjunto de los trabajadores
estacionales'®.

Otros desplazamientos temporales como los vaivenes
entre domicilio y lugar de trabajo, figuran en los censos
recientes y han sido objeto de publicaciones para algu-
nas direcciones regionales del INSEE (1954).

4. Periodo actual, desde el censo de 1962

Este periodo se caracteriza principalmente por la apari-
cién de una pregunta sobre el lugar de residencia del 1°
de enero del afo del censo precedente. Se obtienen asi
datos sobre los migrantes durante periodos que, desgra-
ciadamente, varian de un censo a otro:

— poco mads de ocho afios (de 1954 a 1962),

— seis afios (de 1962 a 1968),

— siete anos (de 1968 a 1975).

Se han publicado numerosos cuadros sobre los flujos
de migrantes. Para los dos ultimos censos, la existencia
de un fichero' en el que todos los flujos registrados
estan clasificados por comuna de partida y comuna de
llegada, da una gran libertad de eleccion de las zonas de
emigracién e inmigracién. Sefalemos sin embargo que
los datos de ambos censos proceden de un sondeo a
razén de 1/4 para 1968 y a razén de 1/5 para 1975. No es,
pues, posible obtener resultados significativos si se tra-
baja sobre una division demasiado fina del territorio.

Desde 1960 el Institut national d’études démogra-
phiques (INED) hizo también ciertas encuestas retros-
pectivas sobre la movilidad geografica de la poblacién
francesa:

— encuestas de 1961 sobre el poblamiento de Paris y
sobre la movilidad en la provincia;

— encuesta de 1967 sobre las migraciones;

— encuesta de 1972...
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Esas encuestas que se hicieron sobre una muestra de
2 500 personas aproximadamente, no permitian un ana-
lisis muy fino de la movilidad. Actualmente se toman
muestras més importantes por el Institut national des
statistiques et d’études économiques (INSEE) y el Insti-
tut national d’études démographiques (INED), pero no
disponemos atin de los resultados.

Para las migraciones internacionales no se produjo
ninglin cambio importante en las estadisticas publica-
das; en particular no se incluyé a ninguna informacién
nueva sobre los retornos.

Para las migraciones temporales, ademas de las fuen-
tes precedentes, indiquemos las encuestas realizadas por
el INSEE sobre los desplazamientos cotidianos, vaive-
nes, compras, esparcimientos, visitas, asuntos profesio-
nales, desplazamientos escolares... Esas encuestas pro-
porcionan un panorama mas completo de la movilidad
espacial de los franceses.

Conclusion

Esta breve resefia de las fuentes de datos sobre la
movilidad geografica en Francia, aunque lejos de ser
exhaustiva, nos muestra la diversidad de las informacio-
nes existentes. Desgraciadamente son todas imperfectas
y no permiten captar més que un aspecto de esos despla-
zamientos, dejando otros en la sombra. Para las migra-
ciones, por ejemplo, no disponemos en Francia, desgra-
ciadamente, de registros de poblacién como existen en
muchos paises europeos (Suecia, Alemania Federal,
Bélgica...). Debemos por lo tanto conformarnos con las
preguntas de los censos o con las encuestas retrospecti-
vas para reconstituir los lugares de residencia ocupados
por un individuo en el curso de su vida.

Para completar esas fuentes, vamos a utilizar métodos
de medicidn indirecta de las migraciones. Esos métodos
introduciran hipétesis que hemos de considerar ahora,
para avanzar en el anélisis.

Notas

1. Este censo se realiz6 efectivamente desde enero de 1790 a comien-
zos de mayo de 1791. La serie de censos quinquenales comienza
realmente con el de 1801.

. Véase R. Mols (1954), tomo primero, p. 73-91. Tales registros
existian ya en esta fecha en numerosas parroquias.

. Véase M. Lachiver (1977), p. 355.

. Véase R. Mols (1955), tomo segundo, p. 360-366.

. Véase J.P. Poussou (1973), p. 33-34.

. Véase A. Chatelain (1976), p. 30-31.

Ese fichero no estaba antes al cuidado del INSEE.

. De hecho la ONI no registra las entradas de los inmigrantes
argelinos, computados hasta 1961 por la Délégation générale de
I’Algérie, ni las de los africanos negros. La poblacidn activa no
asalariada y los miembros de sus familias quedan fuera de estas
estadisticas.

9. Véase D. Courgeau (1968).

10. Véase R. Herin (1971), p. 232. Asi los servicios encargados de la
fuerza laboral en Montpellier estimaban en 1966 que 90 por 100
de los vendimiadores habian ingresado regularmente a través de la
ONI.

11. Para las migraciones interiores y exteriores ese fichero se denomi-
na MIGRA.INE; para los vaivenes se titula MIGR.ALT
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Resumen

Las fuentes de datos existentes sobre’ la movilidad estdn
lejos de ser perfectas. Antes de 1790, hay que recurrir
principalmente a las actas de matrimonio y defuncién.
Después de 1790, se utilizaran los censos que incluyen
una pregunta sobre el lugar de nacimiento, junto
con algunas encuestas. Después de 1962, la pregunta
sobre el lugar de residencia en el censo anterior y
encuestas mas detalladas, proporcionaran datos mucho
mds precisos.

III. METODOS INDIRECTOS DE MEDICION
DE LAS MIGRACIONES

Presentaremos rapidamente algunos de los medios utili-

zados para hacer mediciones indirectas de la migracion.

Hay dos grandes tipos:

— la utilizacién conjunta de las poblaciones medidas en
dos censos y del movimiento natural de la zona;

— la utilizacién de los datos de dos censos sobre el lugar
de nacimiento, para estimar la migracién durante el
periodo intercensal.

1. Migracién neta

Si se dispone de las poblaciones de una zona censada en
dos fechas (P, en lafechat,, P, enlafechat,) ademas de
los nacimientos (N) y de las defunciones (D) que se
produjeron entre esas dos fechas, se tiene una estima-
cion de lo que se denomina la migracion neta, a diferen-
cia de la inmigracién (I) y de la emigracién (E) de esta
zona. La relacién que permite pasar de la poblacién P, a
la poblacién P, se representa asi:
P,=P,+N-D+1-E
lo que nos da
I-E=P,—-P,—N+D

Se ve que esa estimacion por diferencia, dependera
mucho de la exactitud con que se midan los términos. Si
bien en Francia los nacimientos y las defunciones se
computan correctamente, no ocurre 1o mismo con las
poblaciones y sobre todo es preciso tener en cuenta que
los sucesivos censos son de un valor muy variable. Sera
conveniente, pues proceder con precaucion al hacer esas
estimaciones. Asf el censo de 1811 que fue una simple
estimacién por aproximacion y el censo de 1826 en que
se calcularon las poblaciones agregando el incremento
natural a las censadas en 1821, no permiten ninguna
estimacion de la migracion neta. jPor lo demds el dltimo
arroja rigurosamente una migracién neta nula para to-
das las circunscripciones entre 1821 y 1826! Aun en los
censos recientes las tasas de omision neta, diferencias
entre las omisiones y las cuentas dobles, variaron bas-
tante, determinando errores importantes en cuant a la
migracién neta de una zona. Asi para toda Francia se ha
estimado que las tasas de omisiones netas en los censos

de 1962 y 1968 pasaron de 1,3 por 100 a:1,7 por 100.
Esto implica un error de mas de 14 por 100 sobre la
estimacién de la migracion neta internacional de todo el
pais.

Este método tampoco permite distinguir, para una
zona determinada del territorio, la migracion neta inter-
na de la migracién neta internacional.

Se puede aplicar otro método que recurre a las esta-
disticas sobre los lugares de nacimiento. Pero no lo
hemos utilizado aqui por su imperfeccién' y porque esas
estadisticas son mds recientes. Es til, sin embargo, para
estimar la migracién neta internacional del pafs en su
conjunto?, ya que las diferencias se establecen sobre
cantidades menos importantes que las de Francia en su
conjunto. Efectivamente, en ese caso se puede trabajar
sobre los individuos nacidos fuera de Francia.

2. Estimacion de las migraciones intercensales
mediante los datos relativos al lugar
de nacimiento

La variacién de las poblaciones nacidas en una zona y
presentes en otra, en dos censos sucesivos, deberia
darnos a priori, una informacién sobre las migraciones
que se produjeron entre ambas zonas en el periodo
intercensal. En efecto, los individuos nacidos en la
primera zona, que siempre figuran en el primer censo,
pero que emigran hacia la segunda zona durante el
periodo intercensal, para figurar en ésta en el segundo
censo, quedan bien registrados en esta variacion. Pero,
desgraciadamente, aparecen otras cifras de poblacién
parasita o que realiza movimientos en sentido inverso.
Asi, las personas que han regresado a su zona de naci-
miento durante el periodo intercensal, actian sobre esta
variacién. Del mismo modo, los nacidos en la primera
zona que, habiendo emigrado hacia la segunda zona y
emigrado por segunda vez a otra zona o al extranjero
durante el periodo intercensal también intervienen. De
ello surge que lo que se puede estimar con la ayuda de la
variacién de las poblaciones precedentes constituye una
mezcla de individuos que han procedido a diversas
migraciones miltiples’.

Si se parte de la hip6tesis de que los individuos
proceden a una sola migracién en el curso de sus vidas, la
mezcla desaparece y se puede calcular el nimero de
migraciones entre las dos zonas con ayuda de los datos
sobre el lugar de nacimiento. Basta calcular la diferencia
entre la poblacion nacida en la primera y presente en la
segunda en el segundo censo y el producto de la misma
cifra del primer censo por la probabilidad de sobreviven-
cia de esta subpoblacién. En efecto, es preciso tener en
cuenta los migrantes fallecidos durante el periodo inter-
censal.

Para estimar esta probabilidad de sobrevivencia es
necesario conocer la estructura por edad de la poblacién
migrante, que es muy diferente de la poblacién total.
Como en Francia sélo se dispone de esta estructura*
para el conjunto de la poblacién que ha cambiado de
departamento, se podra estimar €l conjunto de los cam-
bios de departamento en el curso de los periodos inter-
censales.
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Como la hipdtesis de base de esta estimacion —a
saber, una sola migracion en el curso de la vida del
individuo— es sin ninguna duda errénea’, es posible,
mediante nuevas hipdtesis mas realistas, corregir grosso
modo esa subestimacion. No daremos aqui detalles so-
bre esta correccién y remitimos al lector interesado en
esos problemas a la obra donde se presenta su anilisis
pormenorizado®.

Conclusién

Los métodos que hemos presentado sumariamente per-
miten completar las informaciones sobre la migracién en
Francia proporcionadas por las fuentes de datos corrien-
tes. Aunque imperfectos, proporcionan un panorama
mas preciso de las migraciones e indican la evolucién a
largo plazo de la movilidad.

Para terminar esta parte mas teérica de la obra,
presentaremos rapidamente los métodos de andlisis que
hemos de utilizar a continuacion.

Notas

1. Para mayores detalles sobre la utilizacién de las estadisticas segin
el lugar de nacimiento que permiten estimar la migracién neta de
una zona, véase D. Courgeau (1980), p. 44-48.

2. Véase Y. Tugault (1971).

3. Para mayor precisiéon y detalles sobre esas cifras, véase
D. Courgeau (1980), p. 49-56.

4. De hecho sélose dispone de la distribucion por edad de las personas
que residen fuera del departamento de nacimiento en cuatro
censos: 1901, 1911, 1946 y 1962. Las estructuras por edad de esta
poblacion en los otros centros se estimaron suponiendo un calenda-
rio constante de las migraciones, o mediante un método de interpo-
lacién. Para mas detalles véase Y. Tugault (1973), p. 52-63.

5. Para el censo de 1962 se puede comprobar que la estimacién
mediante estadisticas de los lugares de nacimiento da aproximada-
mente la mitad de los cambios de departamento que se observan
realmente durante el periodo de 1954 a 1962. Véase Y. Tugault
(1973), p. 67.

6. Véase para esta correccién Y. Tugault (1973), p. 66-82.

Resumen

Por falta de fuentes directas, se han elaborado métodos
de estimacién indirectos de las migraciones. Estos méto-
dos utilizan la comparacién de censos sucesivos y permi-
ten estimar la migracién neta o el nimero de migrantes
en el periodo intercensal.

IV. LOS METODOS DE ANALISIS UTILIZADOS

No podemos dar aqui en detalle los diversos métodos de
andlisis que utilizaremos en esta obra. Bastara remitirse
a varios libros o articulos especializados!. Nos propone-
mos mas bien echar una mirada de conjunto a las
variadisimas metodologias que se han aplicado a los
desplazamientos humanos. Consideraremos especial-
mente los enfoques demografico, geografico y econémi-
co para dar de inmediato una vision mas global del
fenémeno, como la de los historiadores o de los antro-
pologos.
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1. Enfoque demogrifico

Este enfoque, puramente cuantitativo, aborda el estu-
dio de las migraciones en el tiempo de tres modos
diferentes: el andlisis longitudinal, el andlisis transversal
y los modelos temporales.

a) El anadlisis longitudinal

Este primer tipo de anilisis es el més satisfactorio por-
que permite seguir el comportamiento migratorio de
una generacion, por ejemplo, durante toda su existen-
cia. Desgraciadamente para efectuar un andlisis se-
mejante los datos son todavia escasos y utilizaremos
principalmente, para tratarlos, los resultados de encues-
tas retrospectivas. Partimos de las migraciones indivi-
duales y elaboramos series de fasas anuales, relacionan-
do el ntimero de migraciones con la poblacion sometida
al riesgo. Se puede resumir esta serie en un nimero
medio de migraciones realizadas antes de una edad
determinada. Se puede también trabajar sobre las mi-
graciones por categoria y definir coeficientes anuales de
primera migracion relacionando el nimero de las prime-
ras migraciones de la poblacién sometida a ese riesgo,
con los coeficientes de la segunda migracién sabiendo
que la primera ocurrié a una edad dada. Este analisis
puede ampliarse haciendo intervenir las interferencias
entre migracion y otros fenémenos demograficos, como
la nupcialidad o la fecundidad. En efecto, cabe pensar
que el hecho de pasar a una nueva etapa del ciclo vital
(matrimonio, primer nacimiento...) modifica la movili-
dad espacial delindividuo. A su vez es interesante ver si
la emigracidn de un habitante del medio rural hacia el
medio urbano, por ejemplo, modifica su comportamien-
to matrimonial o reproductivo. Se han puesto a punto
métodos de analisis de esas interferencias, de modo de
comparar el comportamiento de subpoblaciones ficticias
en diversas etapas de su ciclo vital®.

Utilizando datos menos satisfactorios que las encues-
tas o los registros, se puede, a partir de ciertas hipotesis,
realizar un andlisis longitudinal de las migraciones. Las
estadisticas segin el lugar de nacimiento lo permiten y
utilizaremos los resultados para dar una visién de
conjunto de la movilidad en Francia en el curso de un
largo periodo. Sélo dispondremos de la estimacion de
las emigraciones que no han sido seguidas de retorno en
los departamentos franceses. Tomando una misma
edad, cuarenta y cinco afios por ejemplo, para todos los
contingentes, se obtiene asi la proporcién de los que
viven fuera del departamento de nacimiento a esa edad.

b) El andlisis transversal

Si se intenta describir el comportamiento de una pobla-
cion durante un periodo determinado, se observa que la
interpretacién es mas compleja. En realidad, ha prece-
dido al analisis longitudinal, pues las fuentes que utiliza
pueden provenir directamente de la comparacién de dos
censos. Hace tiempo que se ha hecho el andlisis de la
migracién neta con ayuda de las tasas de migracion neta
que eliminan el efecto pardsito de la poblacion. Este
andlisis se puede proseguir haciendo intervenir las tasas
de emigracién y las tasas de inmigracién®. Finalmente,



para destacar ciertos efectos de estructura se calculan
indices de migracién diferencial.. Esto equivale, por
ejemplo, a comparar la tasa de emigracién de una
determinada categoria con la del conjunto de la pobla-
cion. Se pueden destacar de este modo los diversos
efectos de la edad, el sexo, la profesion, el nivel de
educacidon... Conviene, sin embargo, desconfiar de las
conclusiones demasiado apresuradas, pues las subpobla-
ciones comparadas pueden diferir por otras razones que
no se ven en este andlisis.

¢) Los modelos demograficos

Seréan poco utilizados en este caso. Se trata de recons-
truir el conjunto de las migraciones observadas, por
ejemplo, con un pequefio nimero de indices. Los mode-
los seguirédn siendo bastante simples. Los utilizaremos
en particular para poder comparar los volimenes de
migrantes medidos en periodos diferentes, como ocurre
en Francia.

2. Enfoque geograifico

El espacio, que a menudo era ignorado por el enfoque
demografico, ocupard aqui un lugar preponderante.
Consideraremos también tres maneras de abordar el
estudio de las migraciones: el andlisis de la diferencia-
cién espacial, el de la interaccién espacial y los modelos
espaciales.

a) Analisis de la diferenciacién esphéial

Este primer tipo de andlisis procura destacar el efecto de
la migracion sobre las variaciones de la poblacion en
muchas zonas del territorio, sin interesarse en el lugar de
origen de los inmigrantes ni en el lugar de destino de los
emigrantes. Se refiere en gran parte a las tasas de
migracion neta y trata de delimitar zonas cuyo compor-
tamiento migratorio es homogéneo.

b) Analisis de la interaccién espacial

Este andlisis, por el contrario, se interesara en todos los
flujos entre zonas. Para compararlos es util calcular
indices de intensidad migratoria, que eliminen el efecto
de las poblaciones de partida y de llegada sobre los
migrantes intercambiados. Este indice se calcula divi-
diendo el nimero de migrantes por el nimero de habi-
tantes en la zona de partida al comienzo del periodo,
multiplicado por el nimero de individuos de la zona de
llegada al final del periodo. Es igualmente interesante
calcular las corrientes netas entre dos zonas, para desta-
car las zonas de atraccidn de las ciudades que se pueden
relacionar con la corriente total, para obtener un indice
de compensacion.

¢) Los modelos espaciales

Son utiles para resumir un gran nimero de flujos. En
efecto, si se trabaja sobre las migraciones entre los 95
departamentos, se encuentran 8 930 flujos y si se trabaja
sobre las migraciones entre 36 000 comunas se obtendra

un cuadro de cerca de 1 300 000 000 casillas. Natural-
mente la mayor parte de las casillas estardn vacias. Esos
modelos pueden incorporar la distancia entre las zonas
(modelos de gravitacion), o incorporar los puestos inter-
medios para estimar la corriente entre dos zonas. Esos
modelos s6lo explican en realidad una parte de la varia-
cion de los flujos observados. Es necesario entonces
abordar un enfoque econdmico para tratar de mejorar
esta explicacién y darle una significacién més clara.

3. Enfoque econémico

Es evidente que los desplazamientos no se producen en
un espacio fisico abstracto, sino en un espacio en el que
la economia imprime su huella. La localizacién de las
empresas esta lejos de ser aleatoria y los individuos se
situardn en funcién de esas localizaciones.

Este enfoque estd basado principalmente en modelos
que procuran precisar la funcién de las variables econé-
micas sobre los flujos observados: tasas de desempleo,
calificacion del empleo, salarios ofrecidos... Los mode-
los pueden ser aditivos, en cuyo caso los coeficientes que
indican el efecto de cada variable sobre los flujos se
estiman por el mérodo de los minimos cuadrados. Los
modelos pueden ser multiplicativos: en ese caso se vuel-
ve a menudo al modelo lineal, escribiéndolo bajo forma
logaritmica®. Pero conviene entonces senalar que los
coeficientes estimados no corresponden ya a la desvia-
cién cuadratica minima del modelo inicial. Finalmente
esos modelos pueden incluir como variables que se han
de explicar, no ya solamente la migracién, sino también
cierto ndmero de otras variables en interaccién con la
migracién. Se obtiene entonces un sistema de ecuacio-
nes que distingue las variables enddgenas y las variables
ex6genas del modelo. Si el sistema es lineal se puede
resolver mediante el e/ método de los minimos cuadrados
dobles.

En realidad estos modelos, si bien muestran el efecto
de las variables econémicas sobre las migraciones, no
siempre explican toda la varianza de esos flujos. Estos
estdn en realidad determinados, no sélo por la econo-
mia, sino también por muchas otras razones, que es
importante determinar.

4. Enfoque global

Este enfoque, adoptado por algunos historiadores y
antropoélogos estd lejos de haber proporcionado una
explicacion clara de los desplazamientos humanos. Sin
embargo, da una vision de esta movilidad mas rica que
las precedentes. Explicaremos réapidamente como la
concebimos®.

En los enfoques anteriores se consideraba que el
individuo decidia emigrar después de comparar las ven-
tajas y los inconvenientes respectivos de cada una de las
zonas del territorio. Tales enfoques suelen ignorar que
el hombre estd en realidad situado en un universo social
donde se dan estructuras complejas. Cada uno de los
sistermas de relaciones (familiares, econdmicos, politi-
cos, religiosos, educativos, filiativos e informales) segre-
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ga un espacio particular en el que se producen los
desplazamientos fisicos. Es necesario, en primer lugar,
analizarlos por separado. Tales sistemas estin constitui-
dos por grupos de individuos organizados con el prop6si-
to de realizar una o varias tareas comunes. Esta organi-
zacién tiene implicaciones espaciales que inducen a
ciertos desplazamientos e impiden otros. En segundo
lugar, es necesario aislar los vinculos entre los sistemas
de relaciones. En efecto, cada individuo participa en
varios sistemas y el nuevo espacio complejo asi creado
deberia permitirnos explicar las relaciones entre cada
uno de ellos y los demds, asi como su evolucién a través
del tiempo.

Aunque este analisis se encuentre en sus comienzos,
creemos que promete mucho para el futuro.

Notas

1. Véase en particular P. George (1960); J. Beaujeu-Garnier y
G. Chabot (1964); D. Courgeau (1980).

2. Véase D. Courgeau (1980), p. 99-104.

3. Las tasas de emigracion, que relacionan la emigracién de una zona
con su poblacioén inicial, tienen una significacién clara: las vicisitu-
des del numerador son vividas por la poblacién del denominador
(en realidad, esto s6lo es cierto si el periodo es muy corto). Por el
contrario, las tasas de inmigracién, que relacionan la inmigracién
de una zona con su poblacién final, no tienen ya significacién clara:
el denominador no es ya una poblacién sometida al riesgo.

4. Se puede tratar de resolver el modelo multiplicativo por sucesivas
aproximaciones, pero la lentitud de los cdlculos hace que este
método sea poco utilizable.

5. Véase para mayores detalles D. Courgeau (1979, b).

Resumen

Los diversos enfoques demogréficos (andlisis longitudi-
nal y transversal, modelos demogréficos), geograficos
(andlisis de diferenciacién y de interaccién espacial,
modelos espaciales), econdmicos, quedaran superados
por la bisqueda de un enfoque mas global de la movili-
dad. Abordaremos en primer lugar la movilidad me-
diante diversos sistemas de relaciones (familiares, eco-
némicos, politicos, religiosos, educativos, filiativos e
informales) antes de procurar su sintesis.

70



Referencias bibliograficas

AYDALOT, Philippe; DE GAUDEMAR,
Jean-Pierre. 1972. Les migrations. Paris, Gauthier
Villars, col. TEM-Espace, n.° 3, 279 p.

BAGES, Roger. 1974. Exode rural et mobilité sociale.
Population, n.° especial, p. 121-131.

——. 1975. Les déterminismes sociaux de 1’exode rural.
Migrations intérieures, Actas n.° 933, Ediciones del
CNRS, Parfs, p. 365-373.

BAIROCH, Paul. 1977. Population urbaine et taille
des villes en Europe, de 1600 & 1970; présenta-
tion de séries statistiques. Démographie urbaine
XVe-XX° siécles, 8, p.1-42.

——. 1977. Evolution de la répartition des villes selon
leur taille. Taille des villes, conditions de vie et déve-
loppement économique. Ecole des Hautes Etudes en
Sciences Sociales, p. 13-93.

BARBICHON, Guy. Problémes posés par les effets
sociaux et culturels des migrations internes. Seminario
sobre los efectos de las tendencias demograficas ac-
tuales en las ciudades y regiones de Europa. Consejo
de Europa, Sem/VR (79) 10-F, 13 p.

——.; DELBOS, Geneviéve; PRADO, Patrick. 1974.
L’entrée dans la ville.. Centre d’ethnologie francaise.
Laboratorio asociado al CNRS, n.° 52, 258 p.

BASTIDE, Henri; GIRARD, Alain. 1974. Mobilité de
la population et motivation des personnes. Popula-
tion, 30, 579-607, p. 743-769, 1.071-1.096.

BEAUJEU-GARNIER, Jacqueline; CHABOT,
Georges. 1964. Traité de géographie urbaine, 493 p.
Paris, Armand Colin.

BELTRAMONE, André. 1962. Sur la mesure des mi-
grations internes au moyen des données fournies par
les recensements. Population, n.° 17, p. 703-724.

——. 1966. La mobilité géographique d’une population.
300 p. Paris, Gauthier Villars. (Série Espace écono-
mique).

. 1975. Définition logique des flux migratoires inté-
rieurs. Migrations intérieures, Actas n.° 933, Edicio-
nes del CNRS, Paris, p. 491-518.

BERTRAND, Pierre. 1970. Le déséquilibre des migra-
tions Paris-province s’atténue. Economie et Statisti-
ques, n.° 10, p. 3-25.

BETEILLE, Roger. 1975. Des sources inédites pour
I'étude des conséquences de I’émigration en zone
rurale. Migrations intérieures. Actas n.° 933, Edicio-
nes del CNRS, Paris, p. 205-210.

BIRABEN, Jean-Noél; DUHOURCAU, Francgoise;
Noél, Gérard. 1973. Les fonctions de distribution
dans l'espace d’'une population. Informe de fin de
contrato D.G.R.S.T., 34 p.

.; ——. 1974. La mesure de la population dans

Pespace. Population, 29, p. 113-137.

BLAYO, Ives. 1970. La mobilité dans un village de la
Brie vers le milieu du XIX" siécle. Population, 25,
p- 573-605.

BONNEFON, Michel. 1975. Le fichier permanent du
logement dans I’agglomération grenobloise. Migra-
tions intérieures, Acastas n.° 933, Ediciones del
CNRS, Paris, p. 197-203.

BOUDEVILLLE, Jacques. 1968. L’espace et les poles
de croissance. 263 p. Paris, P.U.F.

——. 1972. Aménagement du territoire et polorisation.
279 p. Paris, M. Th. Genin.

BRAUDEL, Fernand. 1979. Civilisation matérielle,
économie et capitalisme, XV*«XVIIIsiécles. Armand
Colin, Parfs, Tomo 1: « Les structures du quoti-
dien », 544 p., Tomo 2: « Les jeux de I’échange »
600 p., Tomo 3: « Le temps du monde » 608 p.

BRUNET, Pierre. 1975. Pour une nouvelle définition
de la migration. Migrations intérieures, Actas n.° 933,
Ediciones del CNRS, Paris, p. 527-529.

BUSSIERE, René. 1977. Populations urbaines : crois-
sance et flux. L’analyse démographique et ses applica-
tions, Actas, n.° 934, Paris, p. 461-480.

CALOT, Gérard; MUGNIER, Solange; BURS,
Michele. 1969. L’évolution démographique des ré-
gions, départements et grandes unités urbaines, entre
1962 et 1968. Colecciones del INSEE, D 1, 95 p.

—. 1975. Note méthodologique sur les migrations.
Migrations intérieures, Actas, n.° 933, Ediciones del
CNRS, Paris, p. 47-71.

CARRERE, Paul; CATIN, Maurice;, LAMENDE,
Joél. 1978. Evolution de la situation économique des
régions francaises de 1972 a 1977. Economie et Statis-
tiques, 100, p. 39-50.

.; PINCHEMEL, Philippe. 1963. Le fait urbain en
France. Paris, A. Colin.

CAZIN, Frangois. 1975. Perspectives démographiques
régionales et urbaines préparatoires au VI¢ Plan.
Migrations intérieures, Actas, n.° 933, Ediciones del
CNRS, Paris, p. 101-115.

CHATELAIN, Abel. 1967. Les migrations temporaires
frangaises au XIXe siecle. Annales de démographie
historique, p. 9-28.

——. 1971. L’attraction des trois plus grandes aggloméra-
tions frangaises : Paris-Lyon-Marseille en 1891. An-
nales de démographie historique, p. 27-41.

——. 1977. Les migrants temporaires en France de 1800 a
1914. Publicaciones de la Universidad de Lila,
2 volimenes, 1 213 p.

CHEVALIER, Louis. 1950. La formation de la popula-
tion parisienne au XIX" siécle. Paris, P.U.F., Cuader-
no n.° 10, Travaux et Documents de I'INED, 312 p.

71



CHEVALIER, Maurice. 1975. Méthodes de recherche
des causes des migrations : approches par le compor-
tement des migrants. Migrations intérieures. Actas,
n.° 933, Ediciones del CNRS, Paris, p. 321-350.

CLAVAL, Paul. 1968. La théorie des villes. Revue
géographique de I'Est, p. 3-56.

CLEMENT, Paul; VIEILLE, Paul. 1960. L’exode ru-
ral. Historique, causes et conditions, sélectivité, pers-
pectives. Etudes de comptabilité nationale, Paris,
p- 57-130.

CLERC, Paul. 1972. Migrations entre régions limitrop-
hes en France : structure d’un réseau de relations.
Cahiers du département de géographie de I'Université
de Caen, n.° 5, p. 15-38.

——. 1974. La mobilité des familles francaises. Change-
ment de logement et calendrier familial. Population,
n.° especial, p. 89-106.

——. 1975. Présentation de I’atlas des migrations inté-
rieures en France d’aprés le recensement de 1968.
Migrations intérieures, Actas, n.° 933, Ediciones del
CNRS, Parfs, p. 271-280.

COLLOMB, Philippe. 1979. Les émigrants de I'Ouest
Audois dix neuf ans aprés. Examen des méthodes de
collecte et d'analyse. Population, 34, p. 65-89.

CORBIN, Alain. 1975. Archaisme et modernité en
Limousin au XIX*° siécle. Marcel Riviére et Cie.,
Paris, 2 volimenes, 1 167 p.

CORVISIER, André. 1971. Service militaire et mobili-
té géographique au XVIII siecle, Annales de démo-
graphie historique, 1970, p. 185-204.

COSIO, Maria. 1975. Exemple d’utilisation du recense-
ment de 1968 pour I'étude des migrations internes.
Migrations intérieures, Actas, n.° 933, Ediciones del
CNRS, Paris, p. 73-80.

COURGEAU, Daniel. 1970. Les champs migratoires en
France, PUF, Paris, cuaderno n.c 58, Travaux et
Documents de 'INED, 158 p.

——. 1973. Migrants et migrations. Population, 28,
p- 95-129.

. 1973. Migrations et découpage du territoire. Po-

pulation, 28, p. 511-537.

. 1974. Les premiéres migrations des Frangais dans
la période contemporaine. Population, n.° especial,
p- 11-24.

——. 1975. L’intensité des changements de catégorie de
commune. Population, n.° 30, p. 81-102.

. 1975. Migrations et territoire. Migrations intérieu-
res, Actas, n.° 933, Ediciones del CNRS, Paris, p.
229-245.

——.1976 a: Quantitative, demographic and geographic
approaches to internal migration. Environment and
Planning, vol. 8, p. 261-269.

——. 1976 b. Migratory areas of towns. 10.° Congreso
General del IARUS, Hamburgo, 27 p.

——. 1976 c. Mobilité géographique, nuptialité et fécon- .

dité. Population, 31, p. 901-915.

——. 1977. Mesure et analyse des migrations. L’analyse
démographique et ses applications. Actas, n.° 934,
Ediciones del CNRS, Paris, p. 151-161.

——. 1978. Les migrations internes en France, de 1954 a
1975.1- Vue d’ensemble. Population, 33, p. 525-545.

72

——. 1978. Echelle géographique et migrants. Canadian
Studies in population, vol. 5, p. 141-152.

——. 1979. Les déplacements humains. Conférence sur
la science au service de la vie, Viena, Institut de la Vie
y UIEP, p. 95-115.

——. 1979. Migration and demographic phenomena in
France. The urban impact of internal migration,
J. White ed., Institute for research in social science,
p- 1-32.

———. 1980. L’analyse quantitative des migrations humai-
nes. 225 p. Paris, Masson ed.

——.; LEFEBVRE, Monique. 1976. Les migrations des
petites villes. Les petites villes en France, La docu-
mentation frangaise, p. 189-214.

——.; ——. 1978. Zones d’influence migratoire des
villes. Les disparités démographiques régionales, Ac-
tas, n.° 935, Ediciones del CNRS, p. 455-472.

CRIBIER, Frangoise. 1975. Retirement migration in
France. People on the move, L. Kosinsk y M. Prothero
ed., Methuen and Co. Ltd., Londres, p. 361-373.

——.1975. Lamigration de retraite : présentation d’une
recherche menée au laboratoire de géographie hu-
maine. Migrations internes, Actas, n.° 933, Ediciones
del CNRS, Paris, p. 443-449.

CROZE, Marcel. 1956. Un instrument d’étude des mi-
grations intérieures. Population, 11, p. 235-261.
DEGENNE, Alain. 1975. Analyse de similitude appli-
quée aux échanges entre régions francaises. Migra-
tions intérieures, Actas, n.° 933, Ediciones del CNRS,

Paris, p. 303-315.

DESPLANQUES, Guy. 1979. Les migrations intercen-
sitaires de 1962 a 1968. Collections de 'INSEE, serie
D, 39,92 p.

——. 1979. La ville ou la campagne ? Economie et
Statistique, 107, p. 17-29.

DEVILLE, Jean-Claude. 1979. Prés d'un Frangais sur
dix a changé de région. Economie et Statistique, 107,
p- 5-16.

DUPEUX, George. 1970. Immigration urbaine et sec-
teurs économiques. Bulletin du Centre d’histoire éco-
nomique et sociale de la région lyonnaise, p. 209-220.

——. 1974, La croissance urbaine en France au
XIX siécle. Revue d’histoire économique et sociale,
52, p. 173-189.

FIELDING, Antony. 1966. International migrations
and regional economic growth: a case study of Fran-
ce. Urban Studies, 3, p. 200-214.

FRESSINET, Jacques. 1975. Migrations des travail-
leurs et mobilité des capitaux. Migrations intérieures,
Actas, n.° 933, Ediciones del CNRS, Paris, p. 411-
416.

FONTANEL, C. y PESEUX, Charles. 1976. Potentiel
de population et réseau urbain en France. L’espace
géographique, 5, p. 251-254.

GEORGE, Pierre, 1961. Précis de géographie urbaine,
289 p., Paris, PUF.

——. 1965. La grande vague d’urbanisation du siecle
dernier. L’'urbanisation frangaise, C.R.U., p. 29-36.

——.1979. Interaction entre phénoménes démographi-
ques et phénoménes économique, Séminaire sur les
effets des tendances démographiques actuelles sur les



villes et les régions d’Europe, Consejo de Europa,
Sem/VR (79) 11-F, 9 p.

GERARD, Marie-Claude. 1974. Aspects démographi-
ques de l'urbanistation. Les collections de 'INSEE.
Serie D, 30, 140 p.

——. 1976. L’extension des grandes banlieues. Econo-
mie et Statistique, n.° 80, p. 63-71.

GIARD, Vincent. 1974. Emploi et space. Travaux et
recherches de prospective, 49, 381 p.

——. 1975. Modgles descriptifs, et prévision a moyen et
long termes des phénoménes migratoires. Migrations
intérieures, Actas, n.° 933, Ediciones del CNRS,
Parfs, p. 375-405.

GIRARD, Alain; BASTIDE, Henri; POURCHER,
Guy. 1964. Mobilité géographique et concentration
urbaine en France. Population, 19, p. 227-266.

GOREUX, Louis-Michel. 1956. Les migrations agri-
coles en France depuis un siécle et leurs relations avec
certains facteurs économiques. Etudes et Conjonc-
ture, 11, p. 327-376.

GOZE, Maurice; LAYMARIE, Danielle. 1978. Crois-
sance des agglomérations et Villes centres. Revue
économique du Sud-Ouest, 2, p. 124-172.

GRAVIER, Jean-Frangois, 1947. Paris et le désert fran-

¢ais. Le Portulan, Paris, 415 p.

GUILLON, Michelle. 1980. Rapport entre lieu de
résidence et lieu de travail dans I'agglomération pari-
sienne : une approche de l'analyse des différentes utili-
sations de I'espace urbain par les Francais et les étran-
gers. Migrations internes et externes en Europe
Occidentale, Lila, 19 p.

HAUTREUX, Jean; ROCHEFORT, Michel. 1964.
Les métropoles et la fonction régionale dans I'arma-
ture urbaine frangaise. Construction-aménagement,
17, p. 3-38.

HENRY, Louis. 1971. Deux notes sur les migrations.
Annales de démographie historique, 1970, p.79-80.

.; COURGEAU, Daniel. 1971. Deux analyses de
I'immigration a Paris au XVIlI siecle. Population, 25,
p- 1073-1092.

HERIN, Robert. 1971. Les travailleurs saisonniers d’o-
rigine étrangére en France. L’exode rural suivi de
deux études sur les migrations,

PUF, Paris, Cuaderno n.” 59, Travaux et Documents de
I'INED, p. 231-284.

KAYSER, Bernard. 1973. Recherches sur les villes
moyennes. Centre Interdisciplinaire d’études
urbaines, Universidad de Tolosa-Le Mirail, Travaux
et Documents, 120 p.

KORZIBSKI, Stanislas. 1976. Une méthode inductive
et peuplement urbain. Librairie H. Champion, Paris,
812 p.

LABAT, Jean-Claude. 1975. La mesure des migrations.
Migrations intérieures. Actas, n.° 933, Ediciones del
CNRS, Paris, p. 31-41.

LABORIE, Jean-Paul; LANGUMIER, Jean-Francois.
1980. Le desserrement des activités : vers la mise en
place de nouvelles structures périurbaines. Migrations
internes et externes en Europe Occidentale, Lila,
17 p.

LAJUGIE, Joseph; DELFAUD, Pierre; LACOUR,
Clause. 1979. Espace régional et aménagement du
territoire. 884 p., Paris, Dalloz.

LANCO, P; MARECHAL, P. 1976. La mobilité des
ménages en 1973 et son évolution en dix ans. Les
cahiers du GRECOH, 13, p. 11-17.

LANNES, Xavier. 1953. L’immigration en France
depuis 1945. Martinus Nijhoff, La Haya, 111 p.

LASLETT, Peter. 1968. Le brassage de la population en
France et en Angleterre aux XVII* et XVIII® siécles.
Annales de démographie historique, p.99-109.

LAURENT, Loeiz. 1977. L’analyse des solidarités
« ville-campagne ». Coloquio anual de la Association
des ruralistes francais, 10 p.

——. 1978. L’analyse des polarisations : un procédé
automatique de zonage d’un territoire. Les disparités
démographiques régionales, Ediciones del CNRS,
Paris, p. 493-501.

——. 1980. Les migrations interrégionales de population
active en France : mesure des effets de quelques fac-
teurs explicatifs. Migrations internes et externes en
Europe Occidentale, Lila, 8 p.

LE GRAS, Hervé. 1975. Migrations et distances spatia-
les : les flux interurbains en France, 1962-1968.
Migrations internes, Ediciones del CNRS, Paris,
p. 251-261.

LEE, Everett. 1966. A theory of migration. Demo-
graphy, 3, p. 47-57.

LEFEBVRE, Alain. 1980. Tendances récentes dans la
géographie de la population frangaise. Migrations
internes et externes en Europe Occidentale, Lila,
17 p.

LEFEBVRE, Monique. 1980. échanges migratoires
entre une ville et son environnement rural : évolution
1962-1975 des villes du Sud-Ouest de la France, Mi-
grations internes et externes en Europe Occidentale,
Lila, 11 p.

LOCOH, Thérése. 1970. La population des ménages
agricoles : émigration et vieillissement. Résultats de-
puis 1962 et perspectives jusqu’en 1975. Population,
25, p. 497-516.

.1971. Migration de la population agricole, taille de
la famille et taille de la commune de départ, Congreso
Internacional de la Poblacion, Londres, 1969,
vol. IV, 2 787-2 796.

MAUCO, Georges. 1932. Les étrangers en France.
Meur réle dans Uactivité économique. A. Colin, Parfs,
602 p.

MENDRAS, Henri. 1967. L’exode rural en France. Etat
des travaux. Paris, Faculté des lettres et sciences
humaines, 134 p.

MERLIN, Pierre. 1971. L’exode rural. L’exode rural
suivi de deux études sur les migrations. PUF, Parfs,
Cuaderno n.* 59, Travaux et Documents de I'INED,
p. 1-228.

MOLS, Roger. 1956. Introduction a la démographie
historique des villes d’ Europe. Publicaciones universi-
tarias de Lovaina, Tomo primero: 335 p., Tomo
segundo: 557 p., Tomo tercero: 354 p.

——. 1963. L’accroissement de la population de la
France selon les régions et I'importance des agglomé-
rations. Population, 18, p. 263-304.

MORMICHE, Pierre. 1979. Chomage et mobilité dans
les régions. Economie et Statistique, 107, p. 65-75.
NADOT, Robert. 1971. L'immigration étrangére de-

puis la guerre. L’exode rural suivi de deux études sur

73




les migrations, PUF, Paris, Cuaderno n.° 59, Travaux
et Documents de 'INED, p. 287-350.

NOIN, Daniel. 1973. Géographie démographique de la
France, 160 p., Paris, PUF.

OGDEN, Philip. 1980. Migration, Marriage and the
Collapse of Traditional Peasant Society in France.
The Geographical Impact of Migration, Paul White
and Robert Woods Eds., Longman, p. 150-179.

PIATIER, A. 1956. Les attractions commerciales des
villes, une nouvelle méthode de mesure. Revue juridi-
que et économique du Sud-Ouest, 4, p. 575-602.

PINCHEMEL, Philippe. 1969. Immigration et crois-
sance urbaine, Congreso Internacional de la Pobla-
cion, Londres, 7 p.

——.; BALLEY, Chantal; PUMAIN, Denise; ROBIC,
Marie-Claude. 1972. Croissance urbaine et apports
migratoires. L’analyse interdisciplinaire de la crois-
sance urbaine, Ediciones del CNRS; p. 23-65.

PIOLLE, Xavier. 1975. L’analyse de la mobilité rési-
dentielle des ménages. Migrations internes, Actas,
n.° 933, Ediciones del CNRS, Paris, p. 189-196.

PITIE, Jean. 1971. Exode rural et migrations intérieures
en France : I'exemple de la Vienne et du Poitou-
Charente, 751 p. Norios, Poitiers.

POURCHER, Guy. 1964. Le peuplement de Paris,
Paris, PUF, cuaderno n.° 43, Travaux et Documents
de 'INED, 310 p.

——. 1966. Un essai d’analyse par cohorte de 1a mobilité
géographique et professionnelle. Population, 21,
p. 357-378.

POUSSOU, Jean-Pierre. 1971. Les mouvements migra-
toires en France et a partir de la France, de la fin du
XV siecle au début du XIX" siecle : approches pour
une synthése. Annales de démographie historique
1970, p. 11-78.

——. 1975. Réflexions sur I'apport démographique des
études consacrées aux migrations anciennes. Migra-
tions intérieures, Actas, n.° 933, Ediciones del CNRS,
Paris, p. 137-151.

——, 1978. L’immigration bordelaise 1737-1791. Thése
de doctorar d’Etat, 836 p.

PUIG, Jean-Pierre. 1980. Modélisation des mouvements
migratoires interrégionaux francais. 12° Congreso
General del IARUS, Exeter, 19 p.

PUMAIN, Denise. 1980. Contribution a I’étude de la
croissance urbaine dans le systéme urbain frangais.
Tesis de doctorado, 492 p.

——.; SAINTJULIEN, Thérése. 1979. Les transforma-
tions récents dy systéme urbain francais. L’espace
géographique, 3, p. 203-211.

ROCHEFORT, Renée. 1975. Séquences migratoires et
comportement des migrants, travailleurs étrangers et
migrations intérieures en France. Migrations intérieu-

74

res, Actas, n.° 933, Ediciones del CNRS, Paris,
p. 359-364.

SCHIRAT, Michel; ELIE, Pierre. 1970. Les migrations
entre régions et au niveau catégorie de communes, de
1954 4 1962. Les collections de 'INSEE, serie D,
n.> 4, p. 3-56.

SIMON, Gildas. 1979. L’espace des travailleurs tunisiens
en France. Structure et fonctionnement d'un champ
migratoire international. G. Simon, Ed. Poitiers,
426 p.

SUTTER, Jean. 1958. Evolution de la distance séparant
le domicile des futurs époux. Population, 13, p.227-
258.

——.; MAU-THANH, Luu. 1962. Contribution a
I’étude de la répartition des distances séparant le
domicile des époux dans un département francais.
Influence de la consanguinité. Les déplacements hu-
mains, Entretiens de Monaco, Hachette, p. 123-137.

TAPINOS, Georges. 1975 L’immigration étrangére en
France, PUF, Paris, cuaderno n.° 71, Travaux et
Documents de 'INED, 151 p.

THUMERELLE, Pierre-Jean. 1980. Désorganisation
de l'espace et exode urbain : 'exemple du Nord-Pas-
de-Calais. Migrations internes et externes en Europe
Occidentale, Lila, 15 p.

TILLY, Charles. 1978. Migration in modern european
history. Human migration, W. Mc Neill y R. Adams
ed., Indiana University Press, Bloomington y
Londres, p. 48-72.

TUGAULT, Ives. 1970. Méthode d’analyse d’un ta-
bleau « origine-destination » de migration. Popula-
tion, 25, p. 59-68.

——. 1970. La mobilité géographique en France depuis
un siécle, une étude par générations. Population, 25,
p. 1019-1036.

——. 1971. L’'immigration étrangére en France : une
nouvelle méthode de mesure. Population, 26, p. 691-
705.

——. 1973. La mesure de la mobilité. Cing études sur les
migrations internes, PUF, Paris, cuaderno n.” 67,
Travaux et Documents de I'INED, 226 p.

TUGAULT, Ives. 1975. Fécondité et urbanisation.
PUF, Paris, cuaderno n.° 74, Travaux et Documents
de 'INED, 137 p.

WEBER, Eugen. 1977. Peasant into Frenchmen. p. 615,
Londres Chatto and Windus.

ZELINSKY, Wilbur. 1971. The hypothesis of the Mobi-
lity Transition. Geographical Review, 61, p. 219-249.

——. 1979. The Demographic Transition: Changing
Paterns of Migration. Conférence sur la science au
service de la vie, Viena, Institut de la vie et UIESP,
p. 165-189.



Publicaciones de la Unesco: agentes de venta

ALBANIA: N. Sh. Botimeve Naim Frasheri, TIRANA.

ALEMANIA (Rep. Fed.): S. Karger GmbH. Karger Buchhandlung,
Angerhofstr. 9. Postfach 2, D-8034 GERMERING/MUNCHEN
“E/ Correo” (ediciones dlemana, inglesa, espanola y francesa):
M. H. Baum, Deutscher Unesco-Kurier-Verurieb, Besaltstrasse 57,
5300 BONN. Para los mapas cientificos: Geo Center, Postfach
800830, 7000 STUTTGART 80.

ALTO VOLTA: Librairie Attie, B.P. 64, OUAGADOUGOQU. Librairie
catholique “Jeunesse d' Afrique”, OUAGADOUGOQU.

ANGOLA: Distribuidora Livros € PublicagGes, Caixa postal 2848,
LUANDA.

ANTILLAS FRANCESAS: Librairie “Au Boul'Mich”, 66 avenue
des Caraibes, 67200 FORT-DE-FRANCE (Martinica); Librairie
Carnot, 59 rue Barbes, 97100 POINTE-A-PITRE (Guadalupe).

ANTILLAS NEERLANDESAS: Van Dorp Eddine N.V., P.O.
Box 200, WILLEMSTAD (Curagad, N.A.).

ARABIA SAUDITA: Dar Al-Waran for Publishing and Informa-
tion, Olaya Main St., Ibrahim Bin Sulaym Building, P.O.
Box 3310, RYAD.

ARGELIA: Insttut pédagogique national, 11, rue Ali-Haddad
(ex-rue Zaiwcha), ALGER. ENAL, 3 boulevard Zirout Youcef,
Argel. ENAMEP, 20 rue de la Liberté, ALGER. Office des
Publications Universitaires (OPU), place Centrale Ben Aknoun,
ALGER.

ARGENTINA: Libreria El Correo de la Unesco, EDILYR S.R.L.,
Tucumin 1685, 1050 BUENOS AIRES.

AUSTRALIA: Publicaciones: Educational Supplies Pty.. Lid., P.O.
Box 33, BROOKVALE 2100, N.S.W. Publicaciones periddicas: Do-
minie Pty, Ltd., Subscriptions Dept., P.O. Box 33, BROOKVALE
2100, N.S.W. Subdepésito: United Nations Association of
Australia, P.O. Box 1735, 5th floor, Ana House, 28 Elizabeth
Streer, MELBOURNE 3000. Hunter Publications, 58A Gipps Street,
Collingwood. VICTORIA 3066.

AUSTRIA: Buchhandlung Gerold & Co., Graben 31, A-1011
WIEN.

BAHAMAS: Nassau Starioners Lid, P.O. Box N-3138, NASSAU.

BANGLADESH: Bangladesh Books International Led., Ittefaq
Building, 1 R.K. Mission Road, Hathhola, DACCA 3.

BARBADOS: University of the West Indies Bookshop, Cave

_Hill Campus, P.O. Box 64, BRDGETOWN.

BELGICA: Jean De Lannoy, 202, avenue du Roi, 1060 BRUXELLES,
CCP 000-0070823-13.

BENIN: Librairie Nationale, B.P. 294, PORTO NOVO; Ets.
Koudjo G. Joseph, B.P. 1530, COTONOU.

BIRMANIA: Trade Corporation n.” (9), 550-552 Merchant-Streer,
RANGOON.

BOLIVIA: Los Amigos del Libro, casilla postal 4415, LA PAZ
Av. de las Heroinas 3712, casilla postal 450, COCHABAMBA.

BOTSWANA: Botswana Book Centre, P.O. 91, GABORONE.

BRASIL: Fundagio Getithio Vargas, Servio de Publicagbes, caixa
postal 9.052-ZC-02, Praia de Botafogo 188, RIO DE JANEIRO (GB).

BULGARIA: Hemus, Kanrora Literatura, bd. Rousky 6, SOFJJA.

CANADA: Renouf Publishing Company Ltd., 2182, St. Catherine
Street West, MONTREAL, Que, H3H 1M7.

COLOMBIA; Instituto Colombiano de Cultura, Carrera 3A n.°
18/24, BOGOTA. El Ancora Editores, Carrera 6.* n."” 54-58 (101),
Apartado 035832, BOGOTA.

CONGO: Librairie populaire, B.P. 577, BRAZZAVILLE Commission
nationale congolaise pour ['Unesco, B.P. 493, BRAZZAVIILE.

COSTA DE MARFIL: Librairie des Presses de I'Unesco, Commission
nationale ivoirienne pour I'Unesco, B.P. 2871, ABIDJAN:

COSTA RICA: Libreria Trejos, S.A., apartado 1313, SAN JOSE.
Librerfa Culrural “Garcia Monge”, Ministerio de la Cultura,
Costado Sur del Teatro Nacional, apartado 10.227, SAN JOSE.

CUBA: Solamente E/ Correo de Ja Uresco: Empresa COPREFIL,
Dragones n.” 456 e/Lealtad y Campanario, HABANA 2. Ediciones
Cubanas, O’Reilly n.” 407, LA HABANA.

CHECOSLOVAQUIA: SNTL, Spalena 51, PRAHA 1 (Exposicion
permanente); Zahranieni literatura, 11, Soukenicka, PRAHA 1.
Unicamente para Eslovaquia: Alfa Verlag, Publishers, Hurbanovo,
nam. 6, 893 31, BRATISLAVA

CHILE: Bibliocentro, Ltda, casilla 13731, Constitucién n.” 7,
SANTIAGO (21).

CHINA: China National Publications Import Corporation, West
Europe Department, P.O. Box 88, BEIJING.

CHIPRE: “MAM" Archbishop Makarios
Box 1722, NICOSIA.

DINAMARCA: Munksgaard Export and Subscription Service, 35
Nerre Spgade, DK-1370 KOBENHAVN K.

ECUADOR: Todas lus publicaciones: Casa de la Cultura Ecuatoria-
na, Niicleo del Guayas, Pedro Moncayo y 9 de Octabre; casilla de
correos 3542, GUAYAQUIL; Casa de la Cultura Ecuaroriana,
Avenida 6 de diciembre n.° 794, Casilla 74, QUITO. Nueva Ima-
gen, 12 de Octubre 959 y Roca, Edificio Mariano de Jesas, QUITO.
Periddioas solamente, DINACUR Cia Lida, Sanrta Prisca n." 296 y
Pasaje San Luis, Oficina 101-102, Casilla 112-B, QUITO.

EGIPTO: Unesco Publications Centre, 1 Talaat Harb Streer, EL
CAIRO

EL SALVADOR: Libreria Cultural Salvadorefia, S.A., calle Delgado,
n." 117, apartado postal 2296, SAN SALVADOR.

ESPANA: Ediciones Liber, apartado 17, Magdalena, 8, ONDARROA
(Vizcaya), DONAIRE, Ronda de Outeiro, 20, apartado de correos
341, LA CORUNA: Librerfa Al-Andalus, Roldana, 1y 3, SEVILLA-4;
Mundi-Prensa Libros, S.A., Castelld, 37, apartado 1223, MADRID-1;
Libreria Castells, Ronda Univ‘ersidad 13, BARCELONA 7.

ESTADOS UNIDOS DE AMERICA: Unipub, 205 East 42nd St
NEW YORK, NY 10017. Parz ordenar pedidos; Unipub, Box
433 Murray Hill Station, NEW YORK, NY 10157.

ETIOPIA: Ethiopian National Agency for Unesco, P.O. Box 2996,
ADDIS ABEBA

FILIPINAS: The Modern Book Co., 922 Rizal Avenue, P.O.
Box 632, MANILA 2800.

FINLANDIA: Akateeminen Kirjakauppa, Keskuskatu 1, 00100
HELSINKI 10. Suomalainen Kirjakauppa OY, Koivuvaarankuja 2,
01640 VANTAA 64,

FRANCIA: Librairie de I'Unesco, 7, place de Fontenoy, 75700
PARIS (CCP 12598-48).

GHANA: Presbyterian Bookshop ™ Depot Lid., P.O. Box 195,
ACCRA. Ghana Book Suppliers Led., P.O, Box 7869, ACCRA. The
University Bookshop of Cape Coast. The University Bookshop of
Legon, P.O. Box 1, LEGON.

GRECIA: Grandes librerias de Atenas (Eleftheroudakis, Kauff-
man, etc.); John Mihalopoulos & Son S.A., International Booksel-
lers, 75 Hermou Street, P.O.B. 73, THESSALONIKI.

3rd  Avenue. P.O.

Comisién Guatemnalteca de Cooperacién con la
3.* avenida 13-30, zona 1, apartado postal 244,

GUINEA: Commission nationale
B.P. 964, CONAKRY,

HAITI: Librairie “A la Caravelle”, 26, rue Roux, B.P. 111, PORT-
AU-PRINCE.

HONDURAS: Libretfa Navarro, 2.* avenida n." 201, Comayagiiela,
TEGUCIGALPA.

HONG KONG: Federal Publications (HK) Lid., 2D Freder Centre,
68 Sung Wong Toi Road. TOKWAWAN KOWLOON; Swindon Book
Co., 13-15, Lock Road, KOWLOON. Hong Kong Government In-
formation Services, Publication Section, Baskerville House,
22 Ice House Stureet, HONG KONG.

HUNGRIA: ' Akadémiai Kényvesbolt, Vaci u. 22, BUDAPEST V,
AK.V. Kényvtirosok Boltja, Népkozidrsasig utja 16, BUDAPEST
VL.

INDIA: Orient Longman Ltd.: Kamani Marg, Ballard Estate, BOM-
BAY 400 038; 17 Chictrarajan Avenue, CALCUTTA 13; 362 Anna Sa-
lai, Mount Road, MADRAS 2; 5-9-41/1 Bashir Bagh, HYDERABAD
500001 (AP); 80/1 Mahauna Gandhi Road, BANGALORE 560001;
3-5-820 Hyderguda, HYDERABAD 500001. Subdepositos: Oxford
Book and Stationery Co., 17 Park Stureet, CALCUTTA 700016 y
Scindia House, NEW DELHI 110001; Publication Unit, Mtnistry of
Education and Culture, Ex. AFO Hutments, Dr. Rajendra Prasad
Road, NEW DELH! 110001.

INDONESIA: Bhratara Publishers and Booksellers, 29 JI. Oro
Iskandardinata 3, YAKARTA..

IRAN: Commission nationale iranienne pour I'Unesco, Seyed Jamal
Eddin Assad Abadi Av.. 64ch. St, Bonyad Bdg., P.O. Box 1533,
TEHERAN. Kharazmie Publishing and Disribution Co., 28
Vessal Shirazi. Street, Enghélab Avenue, P.O.B. 314/1486, TEHE-

guinéenne  pour 1'Unesco,

RAN.

IRLANDA: The Educational Company of Ireland Ltd.. - Bally-
mount Road, Walkinstown, DUBLIN 12; Tycooly International
Publ. Ltd., 6 Crofton Terrace, Don Laoghaire Co., DUBLIN.

ISLANDIA: Snaebjérn Jonsson & Co, H.F. Hafnarstraeti 9,
REYKJAVIK.

ISRAEL: A.B.C. Bookstore Ltd., P.O. Box 1283, 71 Allenby Road,
TEL AVIV 61000.

ITALIA: LICOSA (Libreria Comnmissionaria Sansoni S.p.A.), via
Lamarmora 45, casella postale 552, 50121 FIRENZE. FAO Book-
shop, Via delle Terme di Caracalla, 00100 ROMA.

JAMAHIRIY A ARABE LIBIA: Agency for Development of Publica-
tion and Distribution, P.O. Box 34-35, TRIPOLL

JAMAICA: Sangster’s Book Stores Led., P.O. Box 366, 101 Water
Lane, KINGSTON. University of the West Indies Bookshop, Mona,
KI’NGSTON‘

JAPON: Eastern Book Service Inc., 37-3 Hongo 3-chome, Bunkyo-
ku, TOKYO 113.

JORDANIA: Jordan Distribution Agency, P.O.B. 375, AMMAN.

KENYA: East African Publishing House, P.O. Box 30571,
NAIROBL.

KUWAIT: The Kuwait Bookshop Co. Ltd., P.O. Box 2942,
KUWAIT.

LESOTHO: Mazenod Book Centre, P.O. MAZENOD.

LIBANO: Librairies Antoine, A. Naufal et Fréres, B.P. 656,
BEYROUTH.

LIBERIA: Cole & Yancy Bookshops, P.O. Box 286, MONROVIA.

LIECHTENSTEIN: Eurocan Trust Reg., P.O. Box 5, SCHAAN.

LUXEMBURGO: Librairie Paul Bruck, 22, Grand-Rue, LUXEMBOURG.

MADAGASCAR: Commission nationale de la République démocra-
tique de Madagascar pour I'Unesco, B.P. 331, ANTANANARIVO.

MALASIA: Federal Publications Sdn Bhd., Lot 8238 Jalan 222, Pe-
waling Jaya, SELANGOR. University of Malaya Co-operative Book-
shop, KUALA LUMPUR 22-11.

MALAWI: Malawi Book Service, Head Office, P.O. Box 30044, Chi-
chiri, BLANTYRE 3.

MALI: Librairie populaire du Mali, B.P. 28, BAMAKO.

MALTA: Sapienzas, 26 Republic Streer, VALLETTA.

MARRUECOS: Todas las publicaciones: Librairie "“Aux Belles Ima-
ges", 281, avenue Mohammed-V, RABAT (CCP 68.74); Librairie
des écoles, 12 avenue Hassan II, CASABLANCA. Unicamente
“El Correo" (para el cuerpo docente): Commission nationale
marocaine pour I'éducation, la science et la culture, 19, rue
Ogba, B.P. 420, AGDAL-RABAT (CCP 324.45).

MAURICIO: Nalanda Co. Ltd., 30 Bourbon Street, PORT-LOUIS.

MAURITANIA: GRA.LL.CO.MA, 1, rue du Souk X, Avenue
Kennedy, NOUAKCHOTT.

MEXICO: SABSA, Servicios a Bibliotecas, S.A., Insurgentes Sur
n.” 1032-401, MEXico 12, D.F.; Libreria "El Correo de la
Unesco”, Actipin 66, Colonia del Valle, MEXICO 12, D.F.

MONACO:  British Library, 30, boulevard des Moulins,
MONTECARLO.

MOZAMBIQUE: Instituto Nacional do Livro ¢ do Disco (INLD),
avenida 24 de Julho, 1921, r/ce 1.° andar, MAPUTO.

NEPAL: Sajha Prakashan, Polchowk, KATHMANDU.

NICARAGUA: Libreria Cultural Nicaragiiense, calle 15 Septiem-
_bre y avenida Bolivar, apartado 807, MANAGUA

NIGER: Librairie Mauclert, B.P. 868, NIAMEY.

NIGERIA: The University Bookshop of 1fe; The University Book-
shop of Ibadan, P.O. Box 286, IBADAN. The University Bookshop
of Nsuka. The University Bookshop of Lagos. The Ahmadu Bello
University Bookshop of Zaria.

NORUEGA: Todas /las publicaciones: Johan Grundt Tanum, Karl
Johans Gate 41/43, OSLO 3. Universitets Bokhandelen, Universi-
tetssentrer, P.O.B. 307, Blindern, OSLO 3. Unicamente "El
Correo”: AlS Narvesens Licteraturtjeneste, Box, 6125, OSLO 6.

NUEVA CALEDONIA: Reprex SARL, B.P. 1572, NOUMEA.

NUEVA ZELANDIA: Retail Bookshop, 25 Rutland Street, Mail Or-
ders 85 Beach Road, Private Bag C.P.O., AUCKLAND: Retail 159
Hereford Street, Mail Orders Private Bag, CHRISTCHURCH; Retail
Princes Street, Mail Orders P.O. Box 1104, DUNEDIN, Rerail Ward
Streer, Mail Orders, P.O. Box 857, HAMILTON; Retail Cubacade
World Trade Centre, Mulgrave Street (Head Office), Mail Orders
Private Bag; WELLINGTON.

PAISES BAJOS: Libros solamente: Keesing Boeken B.V., Joan Muys-
kenweg 22, Postbus 1118, 1000 BC AMSTERDAM. Publicaciones
peribdicas solamente: D & N — FAXON B.V. Postbus 197,
1000 AD AMSTERDAM.

PAKISTAN: Mirza Book Agency, 65 Shahrah Quaid-i-Azam, P.O.
Box 729, LAHORE 3.

PANAMA: Disuibuidora Culwura Internacional, Apartado 7571,
Zona 5, PANAMA.

PARAGUAY: Agencia de Diarios y Revistas, Sra. Nelly de Garcia
Astillero, Pte. Franco n.° 580, ASUNCION.

PERU: Libreria Studium, Plaza Francia 1164, Apartado 2139, LIMA.

POLONIA: Ars Plona-Ruch, Krakowskie Przedmiescie 7. 00-068
WARSZAWA. ORPAN-Import, Palac  Kulwry, 00-901
WARSZAWA.

PORTUGAL: Dias & Andrade Ltda., Livraria Portugal, rua de
Carmo 70, LISBOA.

PUERTO RICO:; Librerfa “Alma Mater”, Cabrera 867, Rio Piedras,
PUERTO RICO 00925.

REINO UNIDO: HMSO Publications Centre, 51 Nine Elms Lane,
LONDON' SW8 SDR. Puara pedidos; HMSO P.O. Box 276, LON-
DON SW8§ 5DT. Third World Publications, 151 Statford Road,
BIRMINGHAM B11 1RD. Gowernment bookshops: LONDON, BEL-
FAST, BIRMINGHAM, BRISTOL, CARDIFF, EDINBURGH, MAN-
CHESTER; Mapus cientificos solamente. McCarta Lid., 122 Kings
Cross Road, LONDON WC1X 9 DS.

REPUBLICA ARABE SIRIA: Librairie Sayegh, immeuble Diab,
rue du Parlement, B.P. 704, DAMAS.

REPUBLICA DE COREA: Korean Nartional Commission for
Unesco, P.O. Box Cenral 64, SEOUL.

REPUBLICA DEMOCRATICA ALEMANA: Librairies internationa-
les o Buchbaus Leipzig, Postfach 140, 701 LEIPZIG.

REPUBLICA DOMINICANA: Librereia Blasco, avenida Bolivar
n.i 402, esq. Hermanos Deligne, SANTO DOMINGO.

REPUBLICA UNIDA DEL CAMERUN: Le secrétaire général de la
Compmission nationale de la République fédérale du Cameroun
pour 1'Unesco, B.P. 1600, YAOUNDE. Librairie aux Messageries,
Avenue de la Liberté, B.P. 5921, DUALA; Librairie aux freres réu-
nis, B.P. 5346, DUALA; Librairie des éditions CI¢, B.P. 1501,
Y AOUNDE; Librairie St Paul, B.P. 763, Y AOUNDE.

REPUBLICA UNIDA DE TANZANIA: Dar-es-Salaam Bookshop,
P.O. Box 9030, DAR-ES-SALAAM.

RUMANIA: ILEXIM, Export-Import, 3 Calea “13 Decembrie”,
P.O. Box 1-136/1-137, BUCAREST.

SENEGAL: Librairie des 4 vents, 91 rue Blanchot, B.P. 1820,
DAKAR; Librairie Clairafrique, B.P. 2005, DAKAR.

SEYCHELLES: New Service Ltd., Kingstate House, P.O. Box 131,
MAHE; National Bookshop, P.O. Box 48, MAHE.

SIERRA LEONA: Fourah Bay, Njala University and Sierra Leone
Diocesan Bookshops, FREETOWN.

SINGAPUR: Federal Publications (S) Pte. Ltd. Times Jurong, 2
Jurong Port Road, SINGAPORE 2261.

SOMALIA: Modern Bookshop and General, P.O. Box 951,
MOGA-DISCIO.

SRI LANKA: Lake House Bookshop, Sir Chittampalam Gardiner
Mawata, P.O. Box 244, COLOMBO 2.

SUDAN: Al Bashir Bookshop, P.O. Box 1118, KHARTOUM.

SUECIA: Todas las publicaciones: A/BC. E. Fritzes Kungl.
Hovbokhandel, Fredsgatan 2, Box 16356, 103 27 STOCKHOLM 16.
Publicaciones periodicas solamente: Wennergten-Williams AB,
Box 30004, S-104 25 SIOCKHOLM. Unicamente “El Correo’:
Svenska FN-Forbunder, Skolgrind 2, Box 150 50, S-104 65,
STOCKHOLM,

SUIZA: Europa Verlag, Rimistrasse 5, 8024 ZURICH: Librairie
Payor, 6, rue Grenus, 1200 GENEVE 11. Libraries Payor en GENEVE,
LAUSANNE, BALE, BERNE, VEVEY, MONTREUX, NEUCHATEL y
ZURICH.

SURINAME: Suriname National Commission for Unesco, P.O.
Box 2943, PARAMARIBO.

TAILANDIA: Nibondh and Co. Lid., 40-42 Charoen Krung
Road, Siyaeg Phaya Sri., P.O. Box 402, BANGKOK; Suksapan
Panit, Mansion 9, Rajdamnern Avenue, BANGKOK; Suksti Stam
Company, 1715 Rama IV Road, BANGKOK.

TOGO: Librairie évangélique, B.P. 378, LOME. Librairie du Bon
Pasteur, B.P. 1164, LOME, Librairie universiraire, B.P. 3481,
LOME,

TRINIDAD Y TABAGO: National Commission for Unesco,
18 Alexandra Streer, St. Clair, TRINIDAD W.1.

TUNEZ: Soci€té wnisienne de diffusion, 5, avenue de Carthage,
TUNIS.

TURQUIA: Haset Kitapevi A.S., Istiklal Caddesi, n.° 469, Posta
Kurusu 219, Beyoglu, ISTANBUL.

UGANDA: Uganda Bookshop, P.O. Box 7145, KAMPALA.

URSS: Mezhdunarodnaja niga, MOSKVA G-200.

URUGUAY: Edilyr Uruguaya, S.A., Maldonado 1092, MONTEVIDEO.

VENEZUELA: Libreria del Este, Av. Francisco de Miranda 52, Edif.
Galipén, apartado 60337, CARACAS. DILAE C.A. (Distuibuidora
Lattnoamericana de Ediciones C_A.), Calle San Antonio entre
Av. Lincoln y Av. Casanova, Edificio Hotel Royal, Local 2, aparta-
do 50.304, Sabana Grande, CARACAS.

YUGOSLAVIA: Jugoslovenska Knjiga, Trg. Republike 5/8,
P.O.B. 36, 11-001, BEOGRAD: Drzavna Zalozba Slovenije Titova
C. 25, P.O.B. 50-1, 61-000 LJUBLJANA.

ZAIRE: Librajric du CIDEP, B.P. 2307, KINSHASA; Commission
nationale zairoise pour I'Unesco, Commissariat d'Etar chargé de
I'éducation nationale, B.P. 32, KINSHASA.

ZAMBIA: National Educational Distribution Co. of Zambia Lid.,
P.O. Box 2664, LUSAKA.

ZIMBABWE: Textbook Sales (PVT) Lid., 67 Union Avenue,
SALISBURY.
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