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Trois siecles de mobilité spatiale en France
Daniel Courgeau

Préface

Ce rapport fait partie d’une série d’études sur la dynami-
que, I’évolution et les conséquences des migrations effec-
tuées dans le cadre du programme de la Division de la
Population intitulé « Développement et Promotion de la
Recherche sur la Dynamique des Populations ». Les phé-
noménes migratoires sont désormais largement pris en
compte dans les prévisions concernant I’aménagement du
territoire et leur connaissance prend donc une impor-
tance croissante. Le programme de recherche de
I’Unesco a pour but principal d’examiner I’évolution des
phénoménes migratoires, ainsi que leurs causes et leurs
conséquences dans un certain nombre de pays des diffé-
rentes régions du monde. Il met en particulier I’accent
sur les interactions entre milieu rural et milieu urbain
afin de mettre en évidence les divers aspects du processus
d’évolution spécifique a chaque pays.

Le présent rapport est le second de cette série a paraitre
dans les Rapports et Etudes en Sciences Sociales. La pré-
cédente étude publiée était consacrée a la ville de Mexico.

Cette étude, entreprise par Daniel Courgeau, analyse
Ihistorique de la mobilité en France du début du
XVIIIe siécle a nos jours.

La mobilité est considérée ici sous ses formes les plus
diverses, tant temporaires que définitives, en vue de déce-
ler tous les changements qu’elle traverse. Il est ainsi pos-
sible de montrer les modifications dans ces déplacements
et dans la perception de I’espace qu’entraine le passage
d’un monde agricole @ un monde industriel et urbain.

Les résultats de cette analyse font intervenir non seule-
ment les changements économiques, mais également ceux
du monde politique et religieux et de la famille (qui appa-
rait comme un recours au sein d’une société en constante
mutation), ainsi que ceux qui touchent I’éducation et les
loisirs. Cela permet de mieux cerner les raisons de I’évo-
lution si originale suivie en France tout au long de son
histoire démographique et de son urbanisation. Ainsi la
mise en évidence d’une considérable mobilité temporaire
et de son évolution au cours du Xixe siécle, permet
d’éclairer d’un jour nouveau la situation a bien des
égards similaire rencontrée actuellement par les pays en
voie de développement. Les conclusions que I’on peut en
tirer dépassent donc le cadre de la France pour donner
une vue plus générale des déplacements humains.

Ce rapport, qui apporte un point de vue nouveau dans
l’étude des migrations, devrait s’ avérer d’une grande uti-
lité pour tous ceux qui s’intéressent aux aspects histori-
ques des mouvements migratoires et a leurs interconnec-
tions avec le processus d’industrialisation et de dévelop-
pement. Tout particuliérement les démographes trouve-
ront ce rapport utile puisqu’ils pourront l’étudier en rela-
tion avec la théorie de la transition démographique.

Les opinions exprimées sont celles de I’auteur et ne
reflétent pas nécessairement les vues de I’Unesco.

(*) Département de Démographie Générale, Institut National d’Etudes
Démographiques, Paris.




Introduct_ion

Nous allons essayer de donner, dans cet ouvrage, une vue
d’ensemble de la mobilité géographique en France depuis
la fin du XV siécle. Nous verrons que la notion de
migration, définie comme changement de résidence,

n’est pas suffisante pour saisir cette évolution : cette

notion parait trop liée 4 une vue de la mobilité géographi-
"que, propre a notre civilisation actuelle. Durant le passé,
celle-ci a pu en fait se développer dans d’autres direc-
tions, qu’il nous faudra explorer.

Ces directions seront d’ailleurs 4 rapprocher des for-
mes de mobilité qui se déploient dans les pays en voie de
développement ou la notion de migration parait tout
autant insuffisante pour les saisir toutes. Il en résulte un
nouvel intérét de cet ouvrage, qui fournira une vue

- ensemble de I’expérience que la France a connue au
cours d’une longue période. Les solutions qui ont été pri-
ses pour résoudre certains problémes, pourront fournir
des éléments de réflexion aux pays en voie de développe-
ment, qui rencontrent des difficultés de méme type.

Ces diverses formes de mobilité qui peuvent se substi-
tuer les unes aux autres, sont plus généralement liées a la
perception de Pespace et aux déplacements possibles
pour la population francgaise. Certains types de déplace-
‘ments se sont substitués a d’autres, devenus inadéquats,
certaines formes de mobilité, minoritaires durant une
période, deviennent trés importantes par la suite. Il

“importe donc de décrire le passage d’un type de percep-
tion de l’espace a un autre, en liaison avec les principaux
changements que rencontre la population francaise :
changements demographlques -£€conomiques, politiques,
sociaux...

Pour ce faire il nous faudra considérer ici la plus
grande variété des déplacements : navettes, déplacements
temporaires, déplacements saisonniers, vacances, migra-
tions internes, migrations internationales... Nous ver-
rons lés périodes d’apparition, de dlsparmon de fort
développement de chacune de ces formes de mobilité. 11
sera également intéressant d’essayer de saisir les rayons
d’action de ces types de mobilité et leurs changements au
cours du temps. '

Pour mettre clairement en évidence ces changements il
nous faut travailler sur une longue durée. Bien que les
statistiques francaises soient loin d’étre aussi satisfaisan-
tes dans le passé que celles d’autres pays (Suéde, Belgi-

~ que...) nous utiliserons des recoupements entre diverses
sources pour essayer d’en fournir la meilleure description
possible. Nous avons pu ainsi remonter jusqu’au
Xviire siécle. Aller plus loin dans le passé impliquait des
hypothéses trop importantes, que la démographie histo-
rique ne peut, pour le moment, éclairer. D’ailleurs, pour
les périodes plus récentes déja, de nombreux éléments
nous manquent et les résultats de ce travail sont & consi-
dérer comme provisoires. En effet de nombreux travaux
de longue haleine, a partir des données. des registres
paroissiaux, permettront a ’avenir de répondre avec plus
de précision a certaines de ces questions.

En dépit de ces restrictions, les éléments que nous
avons recueillis fournissent déja une vue suffisamment
précise de I’évolution de la mobilité. Nous pourrons, en
particulier, essayer de voir comment certains modéles

plus généraux sur cette évolution, s’appliquent au cas de
la France.

Parmi ces modéles, celui développé par Wilbur Zelins-
ky dans un article publié en avril 1971 dans Geographical
Review « The hypothesis of the mobility transition »,
nous parait €tre le plus intéressant. En fournissant une
vue suffisamment générale de cette évolution mise en
parall¢le avec la transition démographique, il permet de
situer ce travail dans un cadre plus complet : 1’évolution
souvent paralléle, mais se produisant & des moments dif-
férents selon les lieux observés, fait passer les popula-
tions d’une civilisation d’un type ancien a une société de
type moderne.

Nous allons maintenant essayer de décrire plus en
détail cette évolution, avant d’aborder le cas plus précis
de la France.

La société traditionnelle se caractérise par une morta-
lité et une natalité d’un niveau élevé, qui s’équilibrent &
long terme. Cependant, sur le court terme, des différen-
ces importantes peuvent intervenir du fait des épidémies,
des crises de subsistances ou, au contraire, des périodes
de récupération. Cette société ne connait que de rares
migrations, qui sont pour la plupart des migrations par
mariage. Certains déplacements temporaires s’inscrivent
dans cette société, le plus souvent situés dans le méme
espace social : déplacements vers les champs, les foires,
les lieux de culte religieux ; visites dans la méme commu-
nauté ; déplacements dus aux guerres. Seule une petite
partie de la population participe a des déplacements plus
lointains qui permettent des échanges avec d’autres civili-
sations, d’autres cultures : déplacements de marchands,

d’étudiants, de militaires, de marins, d’aristocrates..

Ces déplacements portent en germe une partie de la
mobilité future, mais sont trés réduits dans cette société
essentiellement immobile. o . )
L’entrée de la société dans une seconde phase est mar-
quée par un rapide déclin de la mortalité, tandis que la
fécondité reste a un niveau toujours élevé. Il en résulte un
fort accroissement de la population qui va aller de'] pair
avec une nouvelle vue de ’espace. La société agricole va
connaitre un certain nombre de changements dans les
modes de tenure et d’exploitation des terres. L’agricul-
teur, pour répondre 4 la demande accure en produits,
doit adopter un mode de production plus intensif pour
augmenter les rendements de sa terre, D’autres sont éga-
lement amenés 2 utiliser des terres d’accés et de culture
difficiles, en vue d’augmenter la surface cultivée.
L’émigration internationale fournit une seconde sou-
pape de sfireté a cet accroissement de la population.
L’existence de terres occupées par d’autres types de
sociétés (chasseurs-cueilleurs, par exemple), fournit une
possibilité d’installation pour ces agriculteurs émigrants
(Amérique, Australie...). Bien entendu cette installation
se réalise a travers de trés durs rapports de forces, mais la
société agricole ’emporte le plus souvent, par des défen-
ses militaires plus sophistiquées et par I’introduction
involontaire de maladies contre lesquelles les populations
indigénes ne disposaient d’aucune défense immunitaire.
La troisiéme soupape est fournie par I’industrialisation
qui se développe dans ces pays. Ce changement est trés




important car il favorise les villes, alors que dans une
étape antérieure, cette industrie se déployait sur ’ensem-
ble du territoire rural. Mais trés rapidement I’importance
de la localisation se fait sentir : localisation prés des res-
sources en charbon ou en minerai, localisation a des
noeuds du trafic maritime ou routier. Ces villes indus-
trielles dont I’expansion est trés forte au cours de cette
période, vont constituer des lieux d’appel trés importants
pour des ruraux. Notons cependant que cette migration
vers les villes se produit apres le démarrage de I’émigra-
tion internationale qui constitue en fait la réponse la plus
rapide a un accroissement de population.

Enfin cette période connait un début de développe-
ment des déplacements temporaires sur lesquels ’auteur
n’insiste pas.

Cette seconde place est suivie d’une troisiéme qui est
marquée par une diminution de la fécondité, faible au
début, tres forte ensuite, avant de ralentir 3 nouveau,
tandis que la mortalité poursuit, puis ralentit son déclin.
11 en résulte une diminution de ’accroissement de popu-
lation, qui va se situer a un niveau nettement inférieur a
celui atteint lors de la seconde phase.

‘Cette nouvelle phase va également entrainer des chan-
gements dans la mobilité. Le monde agricole est profon-
dément modifié par 1’utilisation de techniques nouvelles
(engrais, motorisation...) et va marquer un arrét des con-
quétes de terres d’exploitation difficile. Dans 1’autre sens
ces techniques vont libérer une main-d’ccuvre utilisable
dans les villes industrielles. Cependant au cours de cette
phase ces flux vont se ralentir. Enfin ’émigration inter-
nationale va, elle aussi, fortement décroitre et méme
s’arréter.

La quatriéme phase est marquée par le contrdle de la
fécondité qui oscille autour d’un niveau beaucoup plus
faible que le niveau initial. La mortalité est également
stabilisée & un niveau trés bas et équilibre a a peu pres la
natalité. Il en résulte un trés faible accroissement de la
population qui peut méme étre nul.

De nouvelles formes de mobilité apparaissent, tandis
que d’anciennes disparaissent. Parmi les disparitions
citons les conquétes de terres d’exploitation difficile, qui
non seulement ne se développent plus, mais correspon-
dent’ a un abandon de ces terres devenues non rentables,
du fait des nouvelles méthodes de culture, L’ émigration
internationale, si elle subsiste, est également profondé-
ment modifiée : il s’agira d’une main-d’ceuvre de haut
niveau qui est demandée par les pays en voie de dévelop-
pement.

La direction et le volume de ces flux dépendent forte-
ment des conditions spécifiques et sont sévérement con-
trolées par le monde politique. ,

Par contre une nouvelle forme de migration internatio-
nale se développe, en sens contraire de la précédente. Les
besoins en main-d’ceuvre peu spécialisée vont nécessiter
un appel a 'immigration de travailleurs de pays moins
développés, car le ralentissement de la croissance natio-
nale ne permet plus aux autochtones de fournir cette
main-d’ceuvre. Les mouvements du rural vers I’urbain,
qui en étaient les pourvoyeurs, sont en effet fortement
réduits au cours de cette phase.

De nouvelles formes de mobilité interne se dévelop-

pent, tels les migrations entre villes ou les déplacements
internes 4 une agglomération urbaine. Les changements
de logement se situent & un taux élevé. Enfin des déplace-
ments tels les navettes, les déplacements touristiques ou
de travail... introduisent de nouveaux types de mobilité
temporaire. ,

Le schéma comporte également une cinquiéme phase
qui cherche a prédire I’évolution future de nos sociétés.
Nous ne la décrirons pas ici en ce qu’elle sort de ce que
I’on peut observer a I’époque actuelle. )

En revanche il est intéressant de dire quelques mots,
non plus de I’évolution temporelle, mais de 1’extension
spatiale & un moment donné des divers territoires. C’est
également un apport de cette théorie d’avoir montré que,
non seulement les divers pays sont a des étapes différen-
tes de leur transition, mais que des régions d’un méme
pays ne sont pas forcément synchrones. La diffusion
dans ’espace du modeéle de mobilité suit des chemins qui
vont des capitales vers des zones plus éloignées. Ce
modele est transmis par les flux de migrants antérieure-
ment installés et par la diffusion des idées et des innova-
tions.

Nous essayerons, au cours de cet ouvrage, de suivre
dans le temps et dans ’espace I’évolution de la mobilité
en France, et la thése que nous venons d’exposer nous
servira de référence. Nous dégagerons ensuite en. quoi les
déplacements des Frangais se sont éloignés de ce modéle.

Le présent ouvrage va donc décrire et analyser I’évolu-
tion de la mobilité spatiale en France au cours de trois
siécles, divisés en grandes périodes. La premiére perlode
correspond a 1’Ancien Reglme, antérieur a la Révolution
francaise de 1789 ou la société francaise était essentielle-
ment agricole. La seconde période couvre cent cinquante
ans, de la Révolution 2 la fin de la seconde guerre mon-
diale et correspond au passage d’une société agricole a
une société de type moderne ou I’industrialisation et
l'urbanisation dominent. La troisiéme période couvre
I’aprés-guerre jusqu’aux années récentes. Observée sans
recul historique il est plus difficile d’en saisir les évolu-
tions fondamentales pour I’avenir, mais les modifica-
tions récentes dans la mobilité nous semblent d’un intérét
suffisant pour étre présentées ici.

Il est évident qu’il n’est pas possible ici de donner une
description trés fine des diverses formes de mobilité.
Nous renvoyons chaque fois le lecteur & des ouvrages
plus détaillés, lorsqu’ils existent, de facon a ne pas alour-
dir cette présentation. Par contre, nous avons essayé de
présenter toutes les formes de mobilité en présence a un
moment donné, de fagon a montrer la variété de ces for-
mes et pouvoir mieux décrire les changements dans les
types de mobilité au cours du temps.

En appendice, nous présenterons les diverses sources et
les divers moyens dont nous disposons en France pour
étudier la mobilité. Cette partie méthodologique est divi-
sée en quatre chapitres qui distinguent :

— les divers découpages du territoire utilisés ;

— la présentation des sources de données sur la mobilité
géographique en France ;

— les méthodes de mesure indirecte de migrations ;

— les méthodes d’analyse utilisées.




I

Mobilité géographique avant
la Révolution francaise

Introduction

Avant de développer ’approche spatiale propre a cet
ouvrage, il est nécessaire de tracer un tableau d’ensemble
sur 1’évolution de la population francaise au cours du
XVlile siécle. Ce tableau constituera pour la suite du cha-
pitre une référence indispensable. Notons cependant que
nous évitons de remonter plus avant dans le temps, car
les données, déja rares et discutables pour le début de ce
siécle, deviennent trop peu silires pour les périodes anté-
rieures. Nous ne pouvons donc analyser avec précision
que la derniére transition, tant démographique que spa-
tiale, laissant dans ’ombre des transitions antérieures
(passage d’une économie de chasse et de cueillette a une
économie agricole, par exemple) sur lesquelles les infor-
mations. sont trop rares.

La population frangaise, aprés avoir traversé une lon-
gue période marquée par de graves épidémies, des guer-
res meurtriéres, des famines ou au contraire des années
d’accalmie et de reprise, voit émerger une nouvelle évolu-
tion dés le début du xVililc siécle. A une oscillation de ses
effectifs autour de vingt millions environ, succéde une
période de forte croissance.

Cette croissance est d’abord liée a un déclin de la mor-
talité, déja sensible dés 1715 (1), qui devient trés net a
partir de 1750. Plusieurs raisons expliquent cette baisse
de mortalité. Vient d’abord le recul de la peste qui, par-
tant de la France de ’extréme ouest, passant par la
France du nord et de ’est, s’achéve dans le sud, avec
I’ultime peste de Marseille de 1720. Vient ensuite le recul
des famines qui s’éteignent dans la plupart des régions a
partir de 1720 en dépit des sursauts, comme la crise des
subsistances de 1740-1741. Nous développerons plus loin
les causes de ces disparitions qui tiennent plus & I’amélio-
ration des transports et au perfectionnement des stocka-
ges qu’a une réelle augmentation du rendement des
grains. Enfin apparait une période de paix relative quand
on la compare aux épisodes guerriers des siécles anté-
rieurs, qui amenaient avec eux massacres, épidémies et
famines. De plus les pillages dus aux troupes s’estompent
du fait qu’elles sont mieux payées qu’au siécle précédent.

En dépit de ces améliorations il ne faut pas cacher que
la mortalité reste encore trés élevée. Ainsi les hommes
vivent en moyenne 27,5 ans en 1789 contre 23,8 ans en
1740 et les femmes 28,1 ans contre 25,7 ans (3). Les pro-
gres de la médecine sont encore trés restreints : le premier
vaccin contre la variole n’apparait qu’a la fin du
XVIII siécle. Une baisse plus substantielle de la mortalité
n’interviendra en fait qu’aprés la Révolution.

A ce léger recul de la mortalité correspond une fécon-
dité qui reste élevée tout au long du siécle, avec cepen-
dant une diminution sensible dans les années qui préce-
dent la Révolution. Ainsi les Francaises avaient-elles une
fécondité cumulée de 5,44 enfants par femme vers 1740
(4), correspondant a un taux brut de natalité de 40 pour
1 000. Cependant dés 1780-1784 cette fécondité tombe a
5,08 enfants par femme. Bien que cette baisse soit

réduite, trois facteurs permettent de mieux la compren-
dre.

— En premier lieu une baisse de la nuptialité est sensi-
ble tout au long du siécle : la proportion de femmes céli-
bataires a 50 ans croit de 7,5 % dans les générations nées
au début du siécle a 11,7 % dans celles nées vers 1760.

— D’un autre c6té I’4ge au premier mariage s’est régu-
liérement accru, passant en cent années de 25 ans a
26,5 ans pour les femmes.

— Enfin une baisse de la fécondité par 4ge au mariage
parait dés les générations nées aprés 1750, liée a un début
de contraception.

Cette conjonction d’un mariage tardif, d’'une augmen-
tation du célibat et d’un début de limitation des naissan-
ces conduit donc a une légére baisse de la fécondité a la
fin du siécle. En dépit de cela notons que la natalité reste
tout au long du siécle & un niveau supérieur a celui de la
mortalité, ce qui entraine, s’il n’y a pas d’émigration,
une augmentation de la population francaise.

Il nous faut donc voir maintenant si ces migrations
internationales sont importantes. Nous verrons plus loin
que ces migrations sont encore rares et que la France n’a
participé au peuplement du Nouveau Monde que par
quelques milliers d’émigrants a la fin du XV siécle et au
début du suivant. On peut donc, en premiére approxima- :
tion, les considérer comme négligeables, tout au long de
la période qui nous intéresse ici. )

Il en résulte que ’on peut assez correctement estimer
I’évolution de la population frangaise tout au long de ce
siécle (6). Cette population de ’ordre de 21,5 millions
d’habitants au début du siécle, atteint 24,6 millions en
1740 et 28,1 millions en 1790. C’est donc un accroisse-
ment de 6,5 millions d’individus en cent ans que 1’on
observe en France au cours du XVille siécle. Cette aug-
mentation de 30 % risque d’entrainer des changements
profonds dans sa structure sociale et dans sa distribution
spatiale. v

C’est ce dernier point de vue que nous allons mainte-
nant étudier.

1. La mobilité vue a travers divers filtres

Si la démographie historique commence a nous donner
une vue d’ensemble de I’évolution de la population fran-
caise au cours du XvVlIilc siécle, elle ne fournit encore
qu’une approche trés imparfaite des populations régio-
nales et encore moins bonne de leurs déplacements. La
lourdeur et le colit des dépouillements a réaliser, leur
imperfection dans certains cas, en sont les causes princi-
pales. Cependant un certain nombre de résultats partiels
nous permettent actuellement de préciser certaines hypo-
théses et de fournir une premiére approche, grossiére
sans doute, mais cependant intéressante, de cette mobi-
lité.

Nous abordons ici ces déplacements de fagon trés des-
criptive, n’utilisant les chiffres obtenus que pour préciser
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certains points. Pour ce faire nous utiliserons divers fil-
tres qui mettent en valeur certains types de déplacements,
en cherchant a effacer au maximum les autres. Ces filtres
sont constitués par les diverses structures sociales, telles
que la famille, les relations affiliatives, 1’économie, le
politique, le religieux et 1’éducation. Elles sont assez
genérales pour se retrouver dans de nombreuses cultures,
mais la forme qu’elles y prennent et ’espace qu’elles
engendrent sont chaque fois particuliers. D’ou I’intérét
de les considérer ici en rapport avec les déplacements de
la population francaise.

a) La famille et les relations affiliatives

La famille constitue le regroupement le plus général et le
plus simple. On la retrouve dans la plupart des sociétés.
Essayons d’abord de cerner I’espace qu’elle définit lors
de sa création. Celle-ci unit deux individus jusqu’alors
séparés. On voit donc I’intérét de connaitre ce champ
matrimonial et son évolution au cours du temps. L’exis-
tence de registres d’actes de mariage qui portent, du fait
de la publication des bans, les domiciles respectifs des
futurs époux, permet de bien saisir cette mobilité (7).

On constate que dans la France rurale la proportion
d’époux résidant dans la méme paroisse est restée cons-
tante, 4 un niveau élevé, de 1740 4 1789 : 60 % des gar-
¢ons épousent une jeune fille de la méme paroisse, 1’équi-
valent de la commune actuelle. Cela revient a dire qu’ils
trouvent leur conjoint dans un rayon de moins de trois
kilométres ! Le reste des mariages interparoissiaux se
produit pour 41 % entre paroisses voisines ou pour 86 %
entre paroisses d’un méme diocése. Seuls 14 % de ces
mariages unissent des conjoints plus éloignés dans
I’espace. Ces répartitions restent trés stables jusqu’en
1789, montant un espace matrimonial trés restreint et
centré sur la paroisse rurale.

I1 est cependant intéressant de voir si certaines régions
divergent dans leurs comportements (8). On distingue
alors la France atlantique qui semble entamer un
mélange de population plus accentué : de 1740 & 1789 le
pourcentage d’époux résidant dans la méme paroisse
passe de 53 % a 51 % en Normandie, de 69 % 4 66 % en
Bretagne et en Anjou et de 62 % a 59 % en Charente et
dans le Berry. Au contraire la France du Nord et du Mas-
sif Central voit ses paroisses se refermer sur elles-mémes,
ces paroisses passant de 57 % a 62 % dans le Nord, de
54 % a S8 % dans le Massif Central, au cours de la
méme durée. Notons cependant que ces variations restent
faibles et que la plupart des autres régions n’ont aucun
changement dans leur proportion de mariages endoga-
mes. A cette forte endogamie géographique correspond
d’ailleurs une forte endogamie professionnelle que
I’approche économique, prise plus loin, éclairera.

Qu’en est-il au cours de la méme période dans la
France urbaine qui est alors fortement minoritaire ?
Notons d’abord que I’endogamie y est plus élevée qu’en
milieu rural. Cela s’explique sans peine par la taille plus
importante de ces villes : il est plus facile de trouver un
conjoint dans une ville de 10 000 habitants que dans une
paroisse rurale de 200 habitants. De plus I’augmentation
de la population urbaine au cours du siécle peut entrai-
ner, en partie, un accroissement de I’endogamie. C’est
bien ce que I’on observe : alors qu’en 1740, 83 % des
mariages urbains étaient endogames, en 1790 ce pourcen-
tage passe a 86 %. Cependant, en dépit de cette endoga-

mie croissante, la répartition dans Pespace des mariages
hors de la ville se modifie. On observe une augmentation
de la proportion de mariages hors du diocése qui passe de
39 % a 43,5 %. On peut sans doute relier cette augmen-
tation a la présence de nobles ou de riches bourgeois,
dont le champ des unions est non plus paroissial, mais
national.

L’étude plus détaillée de la ville de Bordeaux (9) éclai-
rera mieux ces migrations. Comme pour ’ensemble des
villes, on y observe une légére augmentation de ’endoga-
mie, mais surtout, étant donné sa taille, le pourcentage
de mariages endogames, y est trés élevé : 6,2 % des
mariages célébrés au cours de la période 1737-1791 ont
¢été le fait d’hommes habitant hors de Bordeaux. Notons
ici que la population de cette ville est passée de 45 000
habitants vers 1700 a plus de 110 000 en 1790. Cette
étude permet de voir plus en détail ’ensemble des échan-
ges entre villes et rural et entre villes elles-mémes, occa-
sionnés par le mariage. Nous constations d’abord que ces
mariages n’unissent pas en majorité des hommes et des
femmes originaires du rural, mais au contraire des Bor-
delaises de naissance avec des hommes originaires du
rural (10). On peut donc penser qu’aprés leur mariage ces
femmes partent vers la campagne. Dans l’autre sens
I’examen d’une paroisse rurale, située a 33 km de Bor-
deaux, montre que les mariages qui s’y célébrent concer-
nent, pour une part, des jeunes filles épousant un Borde-
lais, qui partiront sans doute vers cette ville par la suite.
Enfin sur les mariages bordelais qui correspondent en
fait & une émigration vers le Lot-et-Garonne, prés de la
moitié¢ sont des mariages entre citadins, appartenant
donc aux couches supérieures dont les échanges a longue
distance sont permanents. ‘

Ces exemples montrent donc ’extréme complexité des
échanges par mariage entre villes et campagnes, qui n’ont
pas lieu a sens unique, mais dans les deux sens et des
€changes entre villes, qui unissent les couches supérieures
de la société. Il est donc nécessaire de dépouiller non seu-
lement les registres d’une ville, mais ceux de toutes les
paroisses et villes voisines, pour avoir une vue suffisam-
ment claire des échanges matrimoniaux qui la concer-
nent. On voit que cela nécessite un travail énorme qui en
est tout a fait a ses débuts.

Une fois la famille constituée par mariage, voyons
quels déplacements son développement engendre. En
fait, il faut voir que les structures familiales sont trés
variées en France et cette diversité entrainera une vue de
I’espace propre & chacune des régions considérées. A
nouveau il ne peut étre question d’en donner ici une vue
détaillée, mais seulement d’en décrire les grandes lignes.

Les types de famille que I’on peut observer se situent
entre trois grands groupes : la famille patriarcale, la
famille souche et la famille instable ou nucléaire. Le pre-
mier type regroupe sous l’autorité d’un chef de famille
ses fils, petits fils, leurs épouses ainsi que leurs enfants.
Ce chef de famille posséde et gére tous les biens de la
communauté dont la dimension peut &tre importante. On
voit sans. peine que la mobilité engendrée par ce type de
famille sera restreinte aux échanges par mariage, que
nous avons déja considérés, et 4 quelques déplacements
temporaires.

Le second type, la famille souche, garde certaines
caractéristiques de la famille patriarcale, mais sa sou-
plesse d’organisation permet une adaptation facile a des
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conditions économiques variées. De la famille patriarcale
elle garde le maintien de la propriété dans I’indivision, un
seul héritier étant désigné dans chaque génération. Par
contre, ses fréres et sceurs ont une plus grande liberté de
manceuvre. En particulier ils sont libres d’émigrer et de
trouver d’autres moyens d’existence s’ils veulent fonder
une famille. Dans le cas d’un échec de leur migration, ils
ont toujours la possibilité de réintégrer la famille. On
voit donc que ce type déploiera dans ’espace une mobi-
lité plus forte.

Le troisiéme type, la famille nucléaire, ne comporte
plus que deux générations au maximum : les parents et
les enfants mineurs. Dés que ces enfants atteignent 1’4ge
adulte ils quittent le noyau familial, soit vers des exploi-
tations agricoles libérées ou vers la ville. Ce type de
famille engendrera la mobilité la plus forte, par son ins-
tabilité territoriale.

Alors que de nombreux pays ne connaissent qu’un seul
de ces types de famille, en France, selon les régions consi-
dérées, leur diversité s’étend sur tout I’ensemble du spec-
tre (12). Ainsi les observations faites dans certains
pays de montagne comme le Pays basque montrent une
structure de famille patriarcale, ou 1’on retrouve sous un
méme toit un groupe familial trés large. Notons que ces
régions de montagne étaient encore, en 1861, celles ou la
proportion de non natifs était la plus faible. A ’inverse
une région comme la Normandie présente, 4 la méme
époque, un modéle de famille nucléaire, réduite aux cou-
ples et aux enfants non encore mariés. En 1861 ces
régions comportent une proportion de non natifs de deux
a trois fois plus élevée que dans les pays de montagne.
Enfin le type médian, la famille souche va, bien entendu,
se retrouver dans les régions intermédiaires. Ainsi en
Auvergne et en Limousin la transmission des terres
entraine-t-elle tout un systéme d’arrangements, dans les-
quels les déplacements temporaires et les migrations vont
jouer un grand role. '

En effet, en vue d’éviter le morcellement des terres, la
propriété familiale n’est pas partagée. En revanche
P’héritier, qui recoit tous ces biens familiaux, doit
dédommager les cohéritiers qui recevront leur part en
espéces, avant d’émigrer. Il lui est souvent nécessaire de
s’endetter et ensuite d’effectuer des déplacements tempo-
raires en vue de trouver le numéraire indispensable pour
rembourser ses dettes. Selon I'importance de 1’héritage,
le nombre d’héritiers et les gains tirés de ces déplace-
ments, la période de déplacements temporaires sera plus
ou moins longue.

Une autre raison se trouve dans la nécessité de consti-
tuer des dots, pour permettre le mariage des filles. Dans
de nombreux cas, le pére de famille y pourvoit grace aux
gains que lui procurent des déplacements temporaires.
C’est encore ce que I’on peut constater en Auvergne et en
Limousin. Nous verrons ces déplacements plus loin car,
bien entendu, ils sont liés a I’économie : les besoins
urbains en main-d’ceuvre temporaire sont le moteur de
ces déplacements. Ce ne sera qu’au XIX¢ siecle que I’on
verra, non plus les péres, mais les jeunes rurales elles-
mémes, venir en ville pour se constituer une dot. Notons
enfin dans ’autre sens, les mises d’enfants en nourrice
qui constituaient de nombreux déplacements des villes
vers le rural proche, comme des déplacements liés a la
tamille.

Le role des structures affiliatives est beaucoup plus
malaisé a mettre en évidence, bien qu’ayant joué un role
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important dans la mobilité du Xviir: siécle. La stabilité
au cours du temps de nombreux courants, montre leurs
liens avec I’information dont disposent les habitants
d’une zone de départ sur un certain nombre de destina-
tions. Ainsi voit-on se constituer des équipes ou brigades
d’individus d’un méme village, ayant une spécialité trés
précise (scieurs de long, bficherons, artisans, commer-
cant...) dont les cheminements suivent des trajets sou-
vent trés précis, liés aux relations qu’ils ont dans une ville
ou une région.

b) L’économie

En fait la plupart de ces déplacements ont déja une signi-
fication économique prépondérante. Il faut maintenant
aborder cette structure et voir quel espace elle engendre.
Au XVIII° siécle I’économie est d’abord agricole mais le
commerce et méme l’industrie s’y développent rapide-
ment... Nous envisagerons ces diverses économies sépa-
rément, puis nous montrerons comment elles sont liées et
comment peut s’effectuer e passage des unes aux autres.
Mais d’abord nous essayerons de voir quelles modifica-
tions a connu ce monde économique au cours du
XVIIe siécle.

Bien qu’on ne puisse parler de bouleversements écono-
miques au cours de ce siécle, I’agriculture et ’industrie
restant encore en deca de toute révolution, d’importants
changements apparaissent cependant, tant dans les possi-
bilités de transport, que dans le développement des «pla-
ques tournantes» que sont les villes, et dans les lieux
d’implantation de I’industrie.

L’amélioration des transports affecte diverses voies.
En premier lieu les routes font ’objet d’un développe-
ment particulier tout au long du siécle. La «corvée
royale», étendue a toute la France, permit de mobiliser
tous les ans des centaines de milliers.d’hommes en vue de
la réalisation des grandes routes du Xviile siécle. Cette
conscription de la main-d’ceuvre, honnie par les paysans,
réalisa a bon compte des travaux importants. Elle ne sera
remplacée qu’en 1787 par une contribution.en argent...
Cet effort changea de facon importante la vue de ’espace
francais. Alors qu’en 1765 il fallait prés de trois jours
pour aller de Paris a Orléans et plus de quinze jours pour
se rendre a Toulouse, en 1780, un jour suffit pour le pre-
mier trajet et huit jours seulement pour le second (13).
On voit le raccourcissement de I’espace produit par ces
routes. D’autres directions sont également privilégiées,
vers l’est et vers ’ouest : Strasbourg, a4 onze jours de
Paris, se trouve ramené a moins de cinq jours, Rennes, a
huit jour de Paris est ramené a trois jours. Seules les
voies antérieurement construites maintiennent. leurs
temps de trajet, déja compétitifs : Paris-Lyon en cing
jours, Paris-Lille en deux jours et Paris-Rouen en un
jour. On voit aussi se dessiner une France plus homo-
gene, bien que toujours centrée sur Paris. Notons cepen-
dant quelques routes transversales : celle allant de Lyon
a La Rochelle en passant par Limoges et Clermont. A la
fin de I’Ancien Régime, 40 000 km de routes sont utilisa-
bles.

En second lieu les transports par voie d’eau se sont
également -développés. La construction du canal des
Deux-Mers (’actuel canal du Midi) permet de relier a
partir de 1680 I’océan a la Méditerranée. La jonction de
la Seine a la Loire est réalisée par le canal de Briare dés
1642 et achevée par le canal d’Orléans (1692) et le canal
du Loing (1724). Le canal Crozat (1738) permet de relier




I’Oise et la Somme. De nombreux autres travaux sont
entrepris, mais restent encore inachevés (canal du Charo-
lais reliant la Loire a la Sadne, par exemple). On peut
dire qu’en 1789 la France disposait de 1 000 km de
canaux, son réseau navigable, fleuves compris, étant
estimé a 8 000 km.

Enfin les transports par mer nous ouvrent de nouveaux
horizons sur le commerce international. Si les chemins de
la Méditerranée restent ce qu’ils étaient par le passé, le
commerce vers les pays d’Europe du Nord étant entre les
mains de I’étranger, seul le commerce océanique consti-
tue un espace ouvert, d’une part vers les iles antillaises,
d’autre part vers les ports d’Afrique et d’Asie. Notons
cependant que son extension reste limitée au cours du
XVIIIe siécle : le commerce vers les iles passe de 224 ton-
neaux en moyenne en 1750, a 291 tonneaux en 1788 (14).

A ces réseaux de voies de communication répond le
développement des centres urbains, situés a leur intersec-
tion. Ces villes qui contenaient moins du cinquiéme de la
population francaise en 1806, entament dés le milieu du
XVIIIe siécle leur croissance. Cela parait trés clairement
pour une ville comme Bordeaux dont la population est
passée de 45 000 habitants vers 1700 a plus de 110 000 en
1790, a la suite de son développement commercial. Mais
cela reste vrai pour des villes plus petites dont on verra
plus loin ’augmentation de divers indicateurs démogra-
phiques, tels que naissances, mariages et décés, beaucoup
plus forte qu’en milieu rural. Dans de nombreux cas ce
développement semble beaucoup plus lié au développe-
ment du commerce qu’a celui de ’industrie, dont la loca-
lisation reste en grande partie rurale au XVIII¢ siécle.

Ayant, posé ces grands jalons, voyons plus en détail
comment ‘1’économie a pu modifier la structure de
I’espace. En premier lieule monde agricole, qui domine
I’économie de ce siécle, n’est pas si immobile que le lais-
serait penser I’immuabilité des terres cultivées. L’accrois-
sement de la population francaise, constaté au cours de
ce siecle, nécessite de nouvelles ressources agricoles. Ce
n’est pas une révolution agricole, comme elle est consta-
tée en Angleterre a la méme époque, qui répondra a ce
probléeme. On ne voit pas paraitre en France, du moins
dans son ensemble, I’équivalent des méthodes de produc-
tion intensive. En dépit de cela le produit brut agricole a
augmenté, de 1700 & 1789, au moins dans des propor-
tions équivalentes a4 celles de la population, qui
rappelons-le a été de 30 %.

Notons en premier lieu que la France est un des terri-
toires les plus densément peuplés a ’époque. Les défri-
chements, qui ont été fortement favorisés dés 1760, ont
sans doute permis de mettre en culture de nouvelles ter-
res, ou des terres n’ayant donné aucune récolte depuis
vingt ou quarante ans (15). Mais la surface ainsi ajoutée,
quelques centiemes de la surface cultivée, ne suffit pas a
expliquer I’augmentation de la production agricole.

Le r6le de ’amélioration des transports semble avoir
joué beaucoup plus fortement, entrainant d’ailleurs les
changements importants dans la répartition spatiale des
cultures. La plus grande facilité des transports a permis
une spécialisation régionale, plus conforme au climat et
aux terres utilisées. Ces transports peuvent en effet
s’effectuer sur des routes nouvelles avec des frais dimi-
nués des deux tiers ou, dans certaines régions, sur des
canaux avec une réduction encore plus forte. Ainsi le
haut Languedoc peut-il s’engager dans la mono-culture

du froment qu’il peut écouler vers le golfe du Lion, de
méme que la Brie et la Beauce avec le centre parisien pro-
che. Certaines régions se spécialisent dans 1’élevage, telle
la Normandie, tandis que d’autres s’engagent dans le
développement de la vigne (Auxerrois) ; les spécialisa-
tions entrainent un double mouvement, que nous allons
décrire plus en détail. D’une part, pendant de trés courtes
saisons, ces régions vont avoir un besoin accru de main-
d’ceuvre temporaire, pour effectuer les moissons ou
d’autres travaux. D’autre part, ’exportation de leur sur-
plus de production, vers des régions demandeuses, va
développer une demande de transport, jusqu’alors
réduite.

Le premier type de déplacement, vers les régions céréa-
lieres, prend des formes diverses selon les régions fran-
caises. Notons d’abord que pour les travaux de défriche-
ment, méme lorsque de nouvelles terres sont mises en cul-
ture, et pour ceux de semailles, I’apport de main-d’ceuvre
extérieure n’est généralement pas nécessaire. Les mois-
sons qui doivent s’opérer trés rapidement, mais & des
dates différentes selon les régions, vont par contre entrai-
ner de nombreux déplacements. En effet, I’utilisation, en
France, de la faucille, préférée a la faux (en particulier du
fait que le chaume devait étre laissé a la vaine pature)

-exige pour la moisson d’énormes effectifs, que les popu-

lations présentes ne peuvent pas fournir. Les déplace-
ments de moissonneurs qui en résultent sont de plusieurs,
types. Une premiere forme est le déplacement a double
sens, généralement local, qui permet un échange de ser-
vice entre cultivateurs dont les céréales arrivent a matu-
rité a quelques semaines d’écart. Une seconde forme de
déplacement est a sens unique. Ces moissonneurs, géné-
ralement issus de zones montagneuses, ou les moissons
sont plus tardives, se déplacent au fur et 4 mesure que se’
fait la maturation. Ainsi des moissonneurs issus du Mas-
sif Central, se rendent dans le Midi méditerranéen (Gard,
Hérault), remontent ensuite par la Lozére et le Cantal ou
les récoltes sont plus tardives, pour terminer dans le Puy-.
de-DOme. Il ne peut étre question de tracer ici une vue
détaillée de ces déplacements trés divers et touchant une
population difficile a dénombrer (16), mais d’en donner
les grandes lignes.

Les zones d’attraction de ces déplacements se trouvent’
dans toutes les régions céréaliéres. En premier lieu le Bas-
sin parisien va attirer des travailleurs venus de Norman-
die, de Champagne et méme de Basse-Bourgogne.
L’ Alsace fait appel 4 des moissonneurs venus des monta-
gnes avoisinantes : Vosges et Jura. De méme les plaines
de la Sadne et du Rhéne attirent les habitants des monta-
gnes voisines : Jura, Massif Central, Alpes selon le cas.
Nous avons déja cité le cas des plaines du Bas-Languedoc
qui attirent aussi bien des moissonneurs du sud du Massif
Central — qui font ensuite les moissons successives ren-
contrées en remontant vers leur zone de départ — que
des moissonneurs des Pyrénées voisines. On voit donc
que ces déplacements, le plus souvent & courte distance,
peuvent cependant, dans certains cas, pour les monta-
gnards en particulier, étre de beaucoup plus grande
amplitude. ‘

Les régions qui se sont spécialisées dans la culture de la
vigne vont également avoir un besoin accru de
main-d’ceuvre pendant les vendanges. A nouveau c’est
donc une demande de courte durée, mais d’importance
considérable. Cependant, dans certaines régions comme
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le Bordelais, la demande de main-d’ceuvre pour les gros
travaux d’hiver, défrichements, plantation, n’est égale-
ment pas négligeable.

Les grandes zones d’attraction sont autour de Bor-
deaux, qui attirent tant des Pyrénées que du Massif Cen-
tral, de Vendée et méme parfois de Bretagne. Le Midi
méditerranéen attire des travailleurs d’Auvergne, du
Rouergue et des Alpes du sud. Ce sont les deux grandes
régions dont les déplacements sont de forte amplitude.
Les autres régions attirent pour les vendanges une main-
d’ceuvre beaucoup plus proche. Un cas cependant mérite
d’étre signalé : celui des montagnards du Jura, du Massif
Central et des Alpes, qui ne pouvant produire leur vin
chez eux, faisaient ’acquisition d’un vignoble dans le
«Bas pays», souvent situé a 30 ou 40 km. La culture et
les vendanges étaient alors I’occasion de déplacements
temporaires, trés particuliers, il faut le reconnaitre.

D’autres cultures attirent encore quelques main-
d’ceuvre. Ainsi le chanvre, introduit dans la région de la
moyenne Garonne a la suite de ’interdiction en 1720 de
cultiver du tabac en France, nécessite-t-il pour son arra-
chage une main-d’ceuvre abondante, entre les mois
d’aofit et d’octobre. Ces déplacements n’ont pas survécu
a I’Ancien Régime du fait de la disparition de la manu-
facture de toiles d’Agen (17). De méme, la récolte des oli-
ves est ’objet de déplacements d’hiver des montagnards
vers la Provence, ainsi que des cultures maraichéres dans
le voisinage des grandes villes.

A c6té de tous ces déplacements temporaires, I’agricul-
ture entrainait aussi des déplacements définitifs, comme
nous le montrent les congés et translations de domicile
(18). Ces déplacements touchent en grande partie les
laboureurs qui ne possédent pas de ferme, mais seule-
ment leur matériel, leur cheptel et un capital d’exploita-
tion : ils ont donc la possibilité d’améliorer leurs profits
en changeant d’exploitation. Cette mobilité est loin
d’étre négligeable puisqu’elle touche 1 % des familles
par an dans I’élection de Mantes. Mais surtout elle est
liée au type de culture pratiqué : la mobilité devient dou-
ble lorsque I’on considére les zones de céréaliculture. De
plus cette mobilité, bien que considérée a courte distance,
comporte des migrations beaucoup plus lointaines, non
négligeables : prés de 25 % des migrants sont originaires
d’une autre élection que celle de Mantes, dont le diamé-
tre moyen s’étend pourtant sur prés de 30 km.

Envisageons maintenant ’autre type de mobilité,
induit par des moyens de transport plus faciles et moins
coliteux. En fait, ces déplacements existent déja en partie
avant la période que nous considérons. Les ruraux, en
particulier, sont conduits a utiliser leurs animaux de por-
tage et de trait, lors de la morte saison. Ils peuvent dés
lors aider les professionnels qui se chargent des trans-
ports par route et par voie d’eau (19). Les déplacements
de muletiers jouent ainsi un grand réle dans les monta-
gnes, d’autant que dans ces régions les routes carrossa-
bles ont été tardivement construites. De méme, dans la
Montagne Noire les métayers faisaient déja dés 1750 des
transports de produits de la région (bois, charbon,
ajoncs, foin, laine) vers les plaines. Ils ramenaient
ensuite dans la montagne des produits de consommation
originaires des plaines. Les Grandvalliers, originaires
d’une région du Jura, ont également commencé dés le
XVIe siécle a transporter leur production vers les plaines
de la Sadne ou de Lyon. Ils deviennent dés lors, grace ala

qualité de leurs voitures, des rouliers saisonniers, voire
pluri-annuels, se rendant dans divers pays d’Europe,
jusqu’aux Balkans.

La construction de routes nouvelles développe ces
déplacements, en particulier le roulage ou transport par
voiture sur route. Cette fructueuse ressource, notamment
pour la morte-saison, occupe de nombreux paysans.
Dans certaines régions ces transports s’opérent a longue
distance et font méme parfois concurrence a ’agricul-
ture, surtout & proximité des grandes villes. Les trans-
ports par voie d’eau, par contre, nécessitent une
main-d’ceuvre de moindre importance et touchent peu les
ruraux. Notons cependant les conducteurs de trains de
bois sur diverses riviéres du Bassin parisien, dans le bas-
sin du Rhone et dans celui de la Garonne.

Le ravitaillement des villes en combustible nécessitait
non seulement le transport du bois et du charbon des
foréts d’origine, mais également des déplacements
importants dans ces. foréts de blcherons, écorceurs,
charbonniers... Cette forme de mobilité ancienne est for-
mée de courants issus en majeure partie du Massif Cen-
tral et a titre moindre des Pyrénées ariégeoises (20). La
main-d’ceuvre forestiére trés spécialisée, issue de ces
régions, va migrer vers toute la France et méme, pour les
forestiers de I’ Ariége, vers I’Espagne. Les foréts d’ Aqui-
taine, du Val de Loire, de Bourgogne voient se déplacer
ces forestiers qui fournissaient les villes en combustible,
mais également de nombreuses industries ou activités
artisanales, telles que des forges, verreries...

Citons également les courants pastoraux, déja trés
anciens, qui suivent des chemins et des rythmes précis.
Les troupeaux séjournant dans le bas Languedoc, le
Roussillon et la Provence en hiver, vont se déplacer vers
les montagnes voisines en été. Ces déplacements nécessi-
tent une organisation trés minutieuse. En particulier les
chemins suivis sont trés précis, tels que la carraire en Pro-
vence ou la draille en Languedoc (21). Un troupeau
nécessitait la présence d’un homme pour environ
350 bétes. Ces pasteurs, originaires des montagnes voisi-
nes, doivent accompagner de nombreux troupeaux. Une
estimation faite vers 1790 conduit a 500 000 moutons
dans le seul département des Bouches-du-Rhéne. Les
cing ou six départements de la région d’hiver doivent
donc nécessiter prés de 7 000 pasteurs. Dans ’autre sens,
des familles vivant I’été dans les montagnes, descendent
leurs troupeaux vers des zones plus clémentes en hiver.
Dans ce cas, tandis qu’un membre de la famille gardait
les bétes, les autres se placaient comme domestique
durant la mauvaise saison, les personnes agées restant
dans la montagne pour garder la maison familiale.

Nous abordons donc 1a, a nouveau, la pluriactivité qui
a joué un role important dés le xviiIe siécle. Les ruraux,
en effet, disposaient d’un important temps libre, en
dehors de leur activité agricole. ’

Notons d’abord que cette pluriactivité n’entrainait
généralement pas de mobilité géographique. En effet, les
mémes individus, seion les saisons, cultivent leurs
champs proches du village ou au contraire s’assoient
devant leur rouet ou devant leur métier a tisser. Aussi
vers 1680 a-t-on estimé a 450 000 les ouvriers du textile
dans le Languedoc viticole (22). C’est donc une industrie
décentralisée, familiale, qui domine encore le
XVIlIe siecle. Cependant la concentration et la mobilité
géographique qui se développeront au cours du siécle sui-




vant, apparaissent déja dans certains domaines que nous
allons maintenant observer.

En premier lieu la situation particuliére dans I’espace
de certaines matiéres premiéres va orienter certains
déplacements. Ainsi le chanvre, dont nous avons vu plus
haut qu’il pouvait également induire des déplacements
agricoles (23), conduit a des déplacements en vue de sa
transformation en fibre textile. En effet, cette plante,
cultivée dans toute la France, nécessitait un travail
important, auquel ne pouvaient suffire les sédentaires,
pour transformer la filasse en étoupe, puis en fil, a ’aide
de peignes de plus en plus fins (24). Un petit nombre de
zones montagneuses fournit la majorité de ces peigneurs
qui se dirigent vers de nombreuses régions d’accueil. Ces
peigneurs qui sont issus d’un petit nombre de cantons du
Puy-de-Doéme et du Jura, se déplacent pendant les mois
d’hiver.

La sériculture nécessite, pour 1’éducation des vers a
soie, une main-d’ceuvre supplémentaire sur une courte
période, de cing semaines environ, en mai. L’essentiel de
la production des cocons revient aux départements de
I’Ardeéche, de la Dréome et du Gard (25). I1 s’agit souvent
d’une migration familiale, car pendant que les hommes
s’occupent de I’éducation & proprement parler, les fem-
mes et les enfants se chargent de la cueillette des feuilles
de mirier. A nouveau ces courants sont issus de régions
trés précises : les Cévennes et le Dauphiné. Ces déplace-
ments se font donc a assez longue distance et sont sou-
vent combinés avec des moissons faites en. juin.

La production de laine est le plus souvent le fait de
sédentaires. Cependant !’importance du troupeau
d’ovins estimé en 1789 a 20 millions de tétes (26), améne
certaines régions du sud de la France & demander une
main-d’ceuvre supplémentaire pour la tonte des moutons
et parfois le cardage.

Dans un autre sens les exploitations de minerai et de
houille étaient forcément localisées prés des mines. Le
plus souvent mineurs et paysans se distinguaient difficile-
ment les uns des autres. On peut cependant mettre en évi-
dence deux catégories qui se différencient sans
peine (27). La premiére correspond a des agriculteurs qui
cherchaient-a occuper leur temps d’inaction et trouvaient
un travail temporaire dans les mines. Pour ceux-la
’essentiel de leur activité était lié au travail des champs,
auquel la- mine apportait un complément. La seconde
catégorie correspond a des ouvriers qui passent pres de
neuf mois dans les mines et abandonnaient cette activité
lors du plus gros des récoltes, dans ’espoir d’un revenu
plus élevé a ce moment-la. Ces mines étaient en fait trés
dispersées sur tout le territoire francais et attiraient de
préférence des ruraux des régions proches. Ainsi les
Limousins et les Auvergnats descendaient vers les mines
languedociennes, autour d’Alés et de Carmaux. On voit
également paraitre des migrations de mineurs étrangers,
en particulier des Allemands et des Belges, comme chefs
d’équipes. On voit cependant se dégager des régions par-
ticuliéres ou la présence des mines importantes com-
mence a centraliser certaines industries. Ainsi le Nord
voit se constituer, pour la métallurgie la compagnie
d’Anzin (1757) et pour la verrerie celle d’ Aniche (1773),
qui vont permettre un développement spectaculaire de
cette région, jusqu’alors secondaire.

On doit également citer les industries du batiment,
dont la localisation est centrée sur les villes et qui nécessi-

tent de ce fait une main-d’ceuvre importante, souvent
temporaire. L’activité du batiment est en effet en plein
essor au cours du XVIlIIe siécle, tant pour la reconstruc-
tion que pour ’extension. De nombreuses équipes de
Limousins constituent a Paris les manceuvres, les
macons ; les plus habiles pouvant s’élever dans la hiérar-
chie du travail.

Par contre, les autres activités industrielles, trés regle-
mentées sous I’Ancien Régime, offrent peu de place.aux
aides temporaires dans les ateliers ou les manufactures
urbaines. Ce sont surtout des migrations vers les villes
qui alimentent ces effectif de travailleurs. On a pu ainsi
observer, surtout au cours de la seconde  moitié du
XVIII siécle, une tres forte augmentation des papulations
ouvrieres de nombreuses villes. Bien que 1’on soit mal
renseigné sur les variations des effectifs d’ouvriers, on
peut, en se basant sur des comptes purement économi-
ques, estimer 1’augmentation des ouvriers uniquement
industriels, entre 150 % et 200 % au cours de ge
siecle (28) : ceux-ci seraient passés d’un nombre de
150 000 a 200 000 hommes au temps de Vauban, & un
nombre de 400 000 & 500 000 ouvriers 4 la veille de la
Révolution. Bien entendu il faudrait ajouter a cet effectif
les femmes et les enfants dont le nombre était loin d’étre
négligeable. Le recrutement de ce monde ouvrier. est
encore trés local : la banlieue et la campagne proche,
dans un rayon d’une quinzaine de kilométres, fournis-
sent le gros des effectifs migrants. Cependant, des migra-
tions interurbaines paraissent déja, dans certains. eas,
comme non négligeables. Mais ’absence de statistiques
permet difficilement de les chiffrer. De méme, les étran-
gers sont loin d’&tre absents parmi ces migrants : ce sont
souvent des techniciens trés qualifiés, parfois de simples
travailleurs. Dans ’autre sens, ’émigration d’une cer-
taine main-d’ceuvre francaise a I’étranger, en dépit d’une
politique tendant a conserver sa population, est non
négligeable. On trouvera un grand nombre de colomes
ouvriéres frangalses dans de nombreux pays d’ Europe "
allant parfois jusqu’en Russie ou aux Etats-Unis.

Ainsi, loin d’avoir amené une concentration accrue,
I’évolution de 1’économie francaise au cours du
XVIII siécle a conduit & un éclatement de ’industrie, tant
en milieu rural, que dans dé nombreuses villes. Bien plus,
a I’opposé d’une concentration industrielle, on va voir se
développer une multitude de déplacements d’artisans ou
de commergants, qu’explique parfaitement cette société’
préindustrielle éclatée. Les transports, facilités comme
nous l’avons vu par la construction de routes et de
canaux, les déplacements d’artisans, de marchands’/..:.
vont se multiplier au cours de ce siécle, comme nous le
verrons maintenant. Le plus souvent il s’agira de dépla-
cements temporaires d’agriculteurs, en vue d’obtenir du’
numeéraire, -de plus en plus nécessaire. Parfois il s’agira
de migrations permettant 1’installation de tout un reseau
de commercants.

Voyons d’abord les déplacements d’artisans. Ceux-ci
sont pour la plupart originaires des régions de montagne,
souvent spécialisés dans une activité précise : chaudron-
niers, forgerons, « émouleurs » ou « repasseurs » de
rasoirs, de couteaux et de ciseaux, cordonniers;:
savetiers... L’Auvergne et le Limousin fournissent ure
grande part de ces artisans (29) se dirigeant non seule-
ment vers toutes les régions francaises, mais également”
vers ’Espagne. Surtout attirés par les métiers du cuir et

15




des métaux, les Auvergnats se spécialisent en particulier
dans la chaudronnerie. D’ou la dénomination de ces
déplacements temporaires sous I’expression parlante
« aller au chaudron ». Citons encore, dans les Pyrénées,
les forgerons du pays de Foix qui cherchent & passer la
frontiére espagnole, en dépit de la prohibition de 1’émi-
gration par I’administration royale.

Le colportage a également entrainé de nombreux
déplacements. A nouveau, ils sont originaires de régions
de montagne, mais cette fois les Alpes et les Pyrénées
viennent en téte, loin devant le Massif Central. Ainsi les
hommes de I’Oisans dans le Haut Dauphiné, allaient-ils
vendre dans les plaines voisines divers éléments de leur
fabrication locale : lainages, toiles, vaisselle de bois...
Certains hommes de la méme région ont colporté des
plantes médicinales originaires de leurs montagnes, tan-
dis que d’autres ont vendu des minerais jusqu’en Russie
ou'en Amérique. D’autres paroisses des Alpes ont égale-
ment colporté vers des pays lointains, tels que droguistes
du village de Saint-Etienne-des-Orgues... Le colportage
pyrénéen repose sur la vente d’objets trés divers : vais-
selle de terre, articles de verrerie, objets de bois...
D’autres régions participent au colportage dans une
moindre mesure : citons I’Auvergne, certains pays de
I’ouest, la Thiérache (au nord du département de I’ Aisne)
qui produit une grande quantité de toiles (30)... Une
catégorie proche des colporteurs, celle des rammasseurs-
vendeurs, - effectue également de nombreux déplace-
ments. Elle est toujours originaire de I’Auvergne et du
- Limousin. ‘ :

Les déplacements de marchands viennent couronner
cet édifice. Ces marchands sont d’ailleurs souvent
d’anciens colporteurs, ayant réussi. Leur métier méme
les appelle trés souvent a se déplacer, non seulement en
France, mais hors de France. Citons a titre d’exemple la
migration commerciale vers I’Espagne, originaire de
quelques paroisses du Cantal, qui a conduit au
XVIII siécle A la création de la « Société de Chichon »
(31). Cette société comptait 24 magasins ou comptoirs
dans la province de Toléde et de la Manche, a partir des-
quels rayonnaient les marchands avec des ballots.de mer-
cerie et d’étoffes. Dés seize ans, ’apprenti originaire du
Cantal se rendait en Espagne pour une dizaine d’années.
Ensuite, devenu marchand, il pouvait alterner des
séjours de deux ans en Espagne et de deux ans en France.
A'la veille de la Révolution, cette société rassemblait 400
Cantaliens. De nombreuses -autres sociétés se sont ainsi
créées en Suisse allemande, Autriche, Baviére, Pays de
Bade...

La société de haut niveau, -le plus souvent installée
dans les villes, nécessite des services accrus. Mais ces ser-
vices peuvent également étre demandés en milieu rural,
ou la domesticité agricole est recherchée pour effectuer
des travaux trés divers. Aussi les déplacements
d’instituteurs-domestiques, originaires des Alpes, ont-ils
eu un réle important dans le sud-est de la France, bien
avant la création des écoles publiques (32). Ces déplace-
ments hivernaux les conduisaient dans diverses régions,
jusqu’au Languedoc ou ils étaient recrutés par les fabri-
ques paroissiales, les communes ou méme certaines
familles. Ils enseignaient 1’alphabet, apprenaient a lire et
a calculer et faisaient divers travaux matériels de domes-
tiques ou de service. Un autre type de déplacement se
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dirigeait, soit vers les campagnes, soit vers les villes :
ceux des ramoneurs. Originaires de Savoie et d’Auver-
gne, ces déplacements d’enfants se faisaient sous la con-
duite de chefs plus 4gés et couvraient une grande partie
de la France. En particulier a Paris, leur présence était
importante. Enfin, dans les villes, de nombreux services
occupent une grande partie des ruraux, qui s’y déplacent
de fagon temporaire : porteurs d’eau (en grande partie
Auvergnats a Paris ou ils sont estimés a prés de 20 000),
décrotteurs, hercules, porteurs de chaises... sans oublier
les mendiants, éclopés...

Cette population, caractérisée par 1’administration
sous le terme de « flottante », a pu étre estimée par Nec-
ker, sous le régne de Louis X VI, a plus de 40 000 person-
nes (33). Si ’on y ajoute les personnes qui ne retourne-
ront chez elles qu’apres plusieurs années de séjour a Paris
(domestiques et portiers, par exemple), on peut penser
que cette population constitue plus du sixiéme des Pari-
siens.

Ainsi les structures économiques de 1’époque
conduisent-elles a une mobilité difficile 4 saisir parce que
le plus souvent temporaire, mais néanmoins trés impor-
tante.

¢) Le politique
Essayons maintenant de voir les aspects politiques de la
vue de ’espace au XVIII¢ siécle.

Notons, en premier lieu, que les frontiéres sont loin de
jouer le role de barriéres difficiles 4 franchir, qu’elles ont
actuellement. En dépit de mesures et de peines rigoureu-
ses prévues contre ’expatriation de la main-d’ceuvre,les
départs n’en seront guére affectés (34). Ce n’est que
beaucoup plus tard que le politique peut jouer sur cette
notion de frontiére qui se trouvera alors affectée d’une
signification non seulement administrative, mais égale-
ment sentimentale.

Beaucoup plus importants, dans la perception de
I’espace, ont été les déplacements de militaires. Bien que
I’armée de métier ait été composée d’engagés volontaires
(en dépit de certaines obligations) elle a entrainé une
mobilité géographique non négligeable de nombreux
Frangais (35). Indiquons d’abord le role de la milice en
temps de guerre. Elle était alors tirée au sort parmi les
jeunes hommes de chaque paroisse. Devant ce risque, de
nombreux miliciens potentiels préféraient la fuite,
I’'insoumission ou la désertion. Au lendemain de la
guerre de Sept Ans, de 1756 a 1763, on rendait la déser-
tion responsable de la fuite de 12 000 hommes. Cette
mobilité géographique amenait les insoumis a se diriger
vers d’autres régions et surtout d’autres pays.

Ceux qui, au contraire, choisissaient, ou au moins
acceptaient ce service militaire, étaient également mis en
contact avec de nouvelles régions, de nouveaux pays.
Cela pouvait les amener a se fixer dans une région diffé-
rente de celle de leur naissance, lorsqu’ils se mariaient
par exemple. De méme, une fois redevenus civils, on
constate que de nombreux soldats s’installaient dans des
zones différentes de leur origine. Mais, trés souvent, il
s’agit de regroupements de soldats d’un méme régiment,
issus d’une méme région, qui s’établissent dans des
paroisses proches de leur lieu d’origine.

De toutes fagons, le passage dans I’armée, souvent
choisi comme moyen d’échapper i une communauté trés
preignante au cours de ce siécle, a permis & un nombre




non négligeable d’hommes de connaitre autre chose que
leur paroisse de naissance.

d) Le religieux et I’éducation

Bien qu’il soit a priori surprenant d’introduire le monde
religieux dans les déplacements terrestres des hommes,
nous alons voir que son réle est loin d’étre négligeable.

Ce monde religieux se manifeste d’abord en un certain
nombre de lieux sacrés qui attirent des foules nombreu-
ses, venues 1a en pelerinage. Ainsi a-t-on rattaché les
migrations du Cantal vers ’Espagne, que nous avons
décrites plus haut (36), au fait que cette partie de
I’ Auvergne se trouvait sur la route reliant les deux grands
pelerinages du Puy et de Saint-Jacques-de-Compostelle.
Les marchands qui suivaient ces pélerins ont ainsi pu sai-
sir les possibilités qui s’offraient 4 eux en Espagne.

Ce monde se manifeste également par le rejet hors du
territoire francais des religions différentes de la religion
catholique, alors prépondérante. Ceci a en particulier
entrainé le départ de nombreux protestants, qui se pro-
longe tout au long du Xviire siécle, surtout apres la révo-
cation de I’Edit de Nantes. L’estimation de ces départs
est délicate, d’autant plus qu’il est difficile de distinguer
un départ définitif d’un départ provisoire. Les estima-
tions oscillent entre 100 000 et un million (37) ! On peut
cependant centrer plus précisément ces départs autour de
200 000. En particulier, notons que ces émigrations ne se
dirigeaient pas forcément vers I’étranger et qu’une bonne
part d’entre-elles ont été internes a la France. Dans
I’autre sens, des catholiques, chassés de pays en majorité
protestants, se sont réfugiés en France. Ainsi un bon
nombre de Suisses catholiques vinrent s’installer sur des
terres relevant du Roi de France, en particulier I’ Alsace,
a la fin du XviIe siécle et au début du Xvirre siecle. De
méme les Irlandais catholiques, chassés par 1’emprise
protestante, forment des groupes non négligeables dans
la région de Bordeaux et en Languedoc.

Enfin les missionnaires envoyés de par le monde, for-
ment une population de migrants dont le rfle a été
important.

Nous n’avons pas distingué ici les mouvements liés a
I’éducation car ils sont faibles et souvent fonction de
Pimplantation des écoles ou des universités religieuses.
Notons toutefois les déplacements de quelques étudiants
vers les villes universitaires ou de professeurs et de
savants a travers I’Europe.

2. Un essai d’approche plus quantitative de ces déplace-
ments

Nous avons jusqu’a présent donné une vue surtout quali-
tative des déplacements que divers documents et sources
permettaient de mettre en évidence dans la France du
XVIiIe siecle. Cette approche a pu nous montrer la diver-
sité, tant typologique — car déplacement temporaires et
migrations s’y trouvent intiment liés — que relationnelle
— car la plupart de ces déplacements lient en fait I’éco-
nomique, le familial, le politique.

Il est cependant intéressant de fournir une vue plus
quantitative de ces déplacements, pour essayer d’en
dégager P’importance dans la société francaise de
I’Ancien Régime. Si Destimation des migrations des
régions et des villes est pour le moment impossible, cer-

taines données permettent d’avancer des hypothéses plus
pécises sur ce qu’était la mobilité du Xviile siécle.

a) Estimations partielles

Il existe un certain nombre de sources qui nous donnent
des précisions sur les migrations du passé. Ainsi, dans le
cas de Paris, nous avons indiqué en appendice I’existence
d’une carte d’identité obligatoire (38) qui fournit, en
particulier, la date d’arrivée a Paris des provinciaux. Un
dépouillement des 30 sections, sur les 48 au total, pour
lesquelles les registres de délivrance dé ces cartes existent,
est actuellement entrepris. Pour le moment, seules trois
de ces sections ont été analysées, celles de Popincourt, de
la Place des Fédérés et du Faubourg Saint-Germain (39).
Les migrations vers ces trois secteurs ont été trés stables
tout au long de la deuxiéme moitié¢ du XviiIe siécle. Eten-
dues a I’ensemble de la capitale, elles indiqueraient une
immigration de 12 500 personnes des deux sexes par an.
Or on sait que la population de Paris a peu varié au cours
de ces quarante ans : elle a dii rester aux alentours de
600 000 habitants. Il en résulte que I’on ne peut expliquer
la forte proportion, de I’ordre de 60 %, de non natifs de
Paris observés dans ces trois sections, qu’en supposant
qu’elles différent beaucoup de I’ensemble ou, plus vrai-
semblablement, que 1’émigration de natifs de Paris est
importante. Bien entendu, ces deux explications ne sont
pas exclusives I’une de ’autre. A Pappui de la seconde,
citons le pourcentage de Versaillais natifs de Paris en
1792 (40), 10 % de personnes, qui ne sont pas nées dans
cette ville, sont originaires de Paris.

L’étude de ’origine des migrants vers Paris est égale-
ment intéressante. Elle permet de voir que Paris attirait
déja ses migrants dans une zone trés vaste. Jusqu’a preés.
de 300 km, son attraction reste ce qu’elle sera un siécle
plus tard. Au-dela elle est plus faible, bien que loin d’étre
négligeable. Ainsi le Cantal fournit-il déja de forts effec-
tifs de migrants vers Paris. On peut cependant se deman-
der s’il s’agit de migrants définitifs ou de simples
migrants temporaires, comme nous en avons observé lors
de I’étude qualitative. :

Le cas de la ville de Lyon, seconde ville franc¢aise aprés
Paris, est également intéressant & analyser (41). Contrai-
rement a Paris, qui semble avoir vu sa population rester a
un niveau assez stable au cours du XVile siécle, Lyon
progresse tout au long de ce siécle. Si aux alentours de
P’année 1710, on peut estimer sa population a
100 000 habitants, celle-ci atteint 150 000 habitants a la
veille de Ia Révolution. Cette croissance ne peut, a nou-.
veau, s’expliquer -par P’accroisement naturel, tant les
conditions sanitaires dans les villes sont défavorables,
mais uniquement par des arrivées massives de migrants.
Ainsi, si autour de 1730 les nouveaux époux nés dans la
ville sont encore légérement majoritaire. (52,3 % des
hommes et 60,9 % des femmes), a la veille de la Révolu-
tion ils sont devenus minoritaires (42,2 % des hommes et
47 % des femmes) ; cela est d’autant plus net que le
nombre des mariages a presque doublé au cours de la
méme période. La zone d’attraction est bien moins éten--
due que celle de Paris : 80 % des migrants viennent
d’une distance de moins de 100 km, plus de la moitié a
fait moins de 50 km pour s’y installer. Ces migrants sont
d’origine plutdt rurale quand ils viennent de régions pro-
ches, mais deviennent de plus en plus urbains au fur et a
mesure qu’on s’éloigne de Lyon.
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La ville de Bordeaux a également été analysée tres en
détail et nous fournit une vue encore plus claire de
I’attraction urbaine (42). Cette fois-ci ce n’est plus une
augmentation de 50 % de sa population comme dans le
cas de Lyon, mais un accroissement de plus de 100 %
que I’on observe : sa population est passée de 45 000 ha-
bitants vers 1710 a prés de 110 000 en 1790. A nouveau le
mouvement naturel parait totalement incapable d’expli-
quer cet accroissement dii aux migrations. Leur étude a
pu étre entreprise grace aux actes de mariage et aux
sépultures des hdpitaux, qui donnent également une vue
des déplacements saisonniers ou temporaires. Comme
dans le cas de Lyon, on constate une forte augmentation
des mariages dont les conjoints sont nés hors de Bor-
deaux : ils passent de 22 % a 35 % de 1740 a 1790. Bien
que plus faibles qu’a Lyon, ces pourcentages montrent
I’'importance des migrations vers Bordeaux. L’examen
des décés survenus dans les hopitaux permet d’avoir une
idée des déplacements temporaires et saisonniers. Les
décés concernent des migrants dans prés de 80 % des cas
dés 1740 : ce pourcentage monte a plus de 85 % autour
des années 1860, pour décroitre ensuite a prés de 65 %.
Notons cependant qu’en valeur absolue ces décés ont
plus que doublé au cours de la période de cinquante ans
étudiée.

-L’origine régionale de ces migrants est intéressante a
observer. Bien que Bordeaux attire des hommes originai-
res de toute la France, cette attraction est cependant for-
tement concentrée dans son voisinage. Autour de 1740
51,7 % des migrants par mariage étaient originaires du
département de la Gironde. En prenant la couronne des
départements entourant la Gironde, ce pourcentage
monte a 73,6 % a la méme date. Au cours du temps,
cependant, cette zone d’attraction se diversifie. Vers
1790 ces pourcentages tombent respectivement a 39,8 %
pour la Gironde et 4 61,2 % pour la couronne. Il est inté-
ressant de voir que cette migration, plus masculine que
féminine, touche tous les niveaux de la hiérarchie sociale,
tant dans le secteur tertiaire que secondaire.

Examinons maintenant le cas d’une plus petite ville.
La ville de Caen, dont la population est passée de 1753 a
1793 de 32 000 a 35 000 habitants, est intéressante a con-
sidérer (43). Il est tentant d’assimiler ’accroissement
naturel de 2 600 individus, au cours de ces quarante ans,
a laugmentation de la population de cette ville. Cette
vue trop simple, laisse de c6té 1’énorme brassage de
population que cette ville a connu, au cours de la méme
période : 8 800 entrées et 1 500 départs de 1753 a 1774,
12 000 entrées et 17 000 départs de 1775 a4 1793 ! L’intro-
duction des migrations bouleverse la vue simplifiée que
donnait le simple décompte des naissances et déces.

b) Essai d’estimation de la mobilité a la fin du
XVIII siécle :
En 1970 J.-P. Poussou (44) ne pouvait que reprendre
Pestimation de P. Goubert, situant la mobilité en France
autour de 400 a 500 000 déplacements, pour la plupart
temporaires ; seule une minorité correspondait a des
migrations proprement dites. Les travaux effectués
depuis cette date, permettent de cerner avec plus de préci-
sions ces migrations.

En premier lieu I’enquéte par sondage de I’INED (45)
fournit des précisions sur la mobilité par mariage. Nous
avons vu qu’en milieu rural sur 200 000 mariages célé-
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brés chaque année 40 %, soit 80 000, correspondaient au
moins a4 une migration par mariage interparoissiale. En
milieu urbain ces migrations sont plus rares : seules 16 %
correspondent & une migration, soit environ 6 000
mariages. '

L’utilisation des congés et translations de domicile per-
met de compléter la mobilité rurale hors mariage. Du fait
que les nouveaux mariés n’ont, la plupart du temps,
jamais été inscrits sur les réles fiscaux, cette source est
complémentaire de la précédente. Notons que la mobilité
temporaire ou saisonniére y échappe, car les individus
qui la pratiquent restent cotisables dans la paroisse o
réside la famille. C’est donc bien une mesure des migra-
tions que fournit cette source. Nous ne disposons mal-
heureusement, pour le moment, que de rares dépouille-
ments. C’est la raison pour laquelle nous ne utiliserons
ici que pour la mobilité rurale, car, sur les villes, d’autres
sources existent. Les résultats obtenus pour 1’élection de
Mantes montrent une mobilité interparoissiale de 1’ordre
de 1 % de la population par an. Si nous supposons que
ce chiffre s’applique a I’ensemble de la population rurale
francaise, soit environ 23,6 millions a la veille de la
Révolution, nous arrivons a 236 000 changements de
paroisse par an. .

Il nous reste maintenant a effectuer une estimation de la
mobilité urbaine. Nous la ferons en deux temps :
d’abord une estimation de la migration nette, qui permet
non seulement le maintien, mais également ’accroisse-
ment de la population des villes ; puis une estimation de
la mobilité de remplacement qui, nous 1’avons vu, est
loin d’étre négligeable.

La migration nette sert, d’une part, & compenser les
vides que laisserait un accroissement naturel négatif et
d’autre part, a fournir ’excédent de population que
nécessite la croissance urbaine. A nouveau, ’enquéte par
sondage de I’INED pourra nous étre utile. D’apres cette
enquéte ’accroissement naturel urbain a été trés faible au
cours de la période de cinquante ans qui précéde la Révo-
lution..Or nous savons que, si les naissances ont été cor-
rectement enregistrées, les décés d’enfants ont connu un
fort sous-enregistrement. D’autre part, la mise en nour-
rice pratiquée dans les villes conduit a des décés en milieu
rural qu’il faut également combler. L’enquéte INED pet-
met d’estimer ces déceés a plus de 30 000 enfants par an
vers 1789 (46). De plus, sachant que pour les générations
nées vers 1750 le sous-enregistrement des déces atteint
13 %, on peut estimer que les villes perdent, par accrois-
sement naturel négatif, prés de 10 000 personnes par an,
aux alentours de 1790. C’est donc une migration nette de
40 000 personnes par an qui permettrait le maintien de la
population des villes a leur niveau. Notons que ce chiffre
est voisin de celui obtenu par M. Garden sous d’autres
hypothéses (47), soit 50 000 déces, ce qui montre son
intérét. Mais nous devons, en plus, faire intervenir la
croissance de la population urbaine frangaise, si celle-ci
se produit bien.

L’enquéte par sondage de ’'INED nous fournit encore
des éléments utiles. On constate en effet, au cours d’une
période de quarante ans, une augmentation de 19 % des
naissances et de 20 % des mariages urbains. La cohé-
rence de ces deux résultats, alors que ’on sait qu’au
cours de cette période la natalité et la nuptialité ont 1ége-
rement baissé, permet de penser que les villes ont eu, au
cours de cette période, une migration nette de cet ordre




de grandeur. Si celle-ci était continue tout au long de la
période, elle se produirait avec un taux annuel de 0,5 %.
Ce qui conduit 4 une migration nette, en fin de période,
de 22 500 individus par an. Nous arrivons ainsi a une
estimation globale de la migration nette des villes d’envi-
ron 62 500 individus avant la Révolution, qui permet
d’expliquer I’évolution de leur population sous les con-
traintes des naissances et des décés qui s’y produisent.

Mais a cette migration nette correspondent des flux
beaucoup plus importants. Nous avons vu en effet que
les flux vers les villes n’étaient pas & un sens unique, mais
correspondaient 4 un brassage plus important de leur
population. A nouveau nous disposons de certaines esti-
mations de ce brassage. Nous avons vu plus haut qu’on
pouvait estimer une immigration de plus de 12 000 per-
sonnes par an & Paris, soit prés de 2 % de sa population,
pour une migration nette beaucoup plus faible. Les don-
nées sur la ville de Caen montrent un taux annuel
d’immigration de 1,9 % et d’émigration de 2,7 % : a une
migration nette de — 0,8 % correspond une migration
de remplacement de 1,9 %, du méme ordre de grandeur
que ce que ’on observait pour Paris. Si I’on suppose un
comportement semblable des autres villes francaises,
avec une migration de remplacement de 1’ordre de 2 %
par an, on arrive a 90 000 migrations.

Il resterait, pour compléter ces chiffres, a estimer la
migration internationale, qui, nous I’avons vu, est faible,
et la migration des militaires, mobilité d’un type trés par-
ticulier, que nous n’aborderons pas ici. En additionnant
tous les chiffres précédents, on arrive 2 un nombre de
prés de 500 000 migrations interparoissiales annuelles,
soit un taux de 1,8 % a la fin du xviile siécle. On voit
donc que ces migrations étaient loin d’étre négligeables,
quand on sait que le taux annuel de migration intercom-
munale est actuellement de ’ordre de 6,4 %. D’autant
plus que nous n’avons pas encore estimé les déplace-
ments saisonniers et temporaires.

Cette estimation est beaucoup plus difficile a faire, car
ces déplacements ne sont généralement pas comptés,
méme partiellement. Cependant, étant donné qu’il s’agit
de déplacements anciens qui se perpétueront jusqu’a la
fin du X1Xe siecle, on peut estimer leur ordre de grandeur
a quelques centaines de milliers de déplacements.
J.-P. Poussou avance les chiffres de 100 000 temporai-
res, auxquels il faut ajouter prés de 200 000
saisonniers (44), qu’il est souvent difficile de distinguer
les uns des autres.

Conclusion

A Paccroissement de la population francaise, observé
tout au long du XVIII¢ siécle, correspond une évolution
dans les chemins et dans les flux de migrations ou de
déplacements, qui se produisent conjointement. Alors
que le modele familial conserve un espace encore tres
fermé sur lui-méme, ’économie entraine les principaux
changements. Bien qu’on ne puisse encore parler ni de
révolution agricole, ni de révolution industrielle,
I’accroissement de la population conduit a une modifica-
tion de I’espace économique. En premier lieu, un début
de spécialisation agricole entraine une augmentation des
effectifs d’agriculteurs, non proportionnelle a celle de la
population totale. Par contre, la mobilité saisonniére et

temporaire s’en trouve accrue, du fait de périodes de
pointe, en particulier pour les moissons, encore tributai-
res de la faucille. L’excédent de main-d’ceuvre, soit tem-
poraire, pendant les périodes d’hiver, soit a plus long
terme, se dirige vers I’industrie et le commerce urbain.
L’industrie dans la plupart des cas, n’entraine pas de
mobilité : le métier a tisser est sur place, dans la ferme.
En revanche, le commerce urbain conduit a un important
brassage de population dont on commence a mettre en
évidence ’ampleur.

Les causes de ces migrations sont multiples et si’on a,
a juste titre, beaucoup insisté sur le surpeuplement et la
misére des zones de départ, situées en particulier dans les
montagnes, il est important de voir que la migration est
également le fait de personnes beaucoup plus riches.
Pour celles-ci le déplacement dans ’espace fait partie
d’une tactique qui permet a ’individu de choisir les lieux
les plus efficaces pour son activité.
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Résumé

Le XVIIJe siécle est marqué par un accroissement impor-
tant de la population frangaise, qui induit des change-
ments dans sa répartition spatiale. Ces changements,
encore réduits dans ’espace familial et politique, tou-
chent une plus grande partie de I’économie. Dans ce
monde encore essentiellement agricole, une mobilité tem-
poraire se développe, du fait d’une spécialisation accrue
des cultures et d’une multiplication des transports. Elle
fournit également un surplus de numéraire indispensable
pour les populations rurales. Mais le monde urbain,
essentiellement commercial, attire également les migrants
ruraux qui alimentent sa croissance et comblent sa forte
mortalité. Il en résulte, pour le XVviil¢ siécle, une mobilité
non négligeable, mais difficile & saisir, car il s’agit, en
grande partie, d’une mobilité saisonniére et temporaire.
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Mobilité géographique
de la Révolution a la fin
de la seconde guerre mondiale

Introduction

Comme précédemment nous allons d’abord dresser un
tableau d’ensemble de I’évolution de la population fran-
¢aise au cours de ces cent cinquante années. '

En premier lieu la mortalité, dont nous avions observé
une légere baisse avant 1790, entame dés lors une phase
de diminution importante, qui fait passer le taux de mor-
talit¢é d’une valeur proche de 35 p. 1 000 en début de
période, a 30 p. 1 000 en 1800, 24 p. 1 000 en 1850, 20 p.
1 000 en 1900 pour atteindre une valeur de 13 p. 1 000 au
lendemain de la seconde guerre mondiale. Le début de
cette baisse est antérieur a I’introduction de la médecine
préventive et a lieu en dépit des facteurs d’aggravation
que furent les massacres et exécutions de la Révolution,
dont ’ampleur n’a cependant pas été susceptible d’affec-
ter sensiblement le niveau national de la mortalité, et les
pertes de guerre, beaucoup plus importantes, sous le
Consulat et I’Empire.

Le vaccin contre la variole, découvert a la fin du
XVIII siécle, se propage trés lentement, en dépit d’exem-
ples frappants comme la vaccination de la Grande Armée
de ’Empire en 1805. Il faudra en fait attendre les décou-
vertes de Pasteur dans le dernier quart du XIXe siécle,
pour que des progrés décisifs interviennent dans la lutte
contre les maladies contagieuses.

Cette baisse de la mortalité parait liée a la diminution
des crises de subsistances, qui avaient remplacé les fami-
nes, mais dont P’effet subsiste jusque sous le Second
Empire, et au progrés de I’hygiéne, grice, en particulier,
aux travaux d’urbanisme et d’assainissement des eaux,
effectués tout au long du xixe siécle. Les progrés médi-
caux et d’hygiéne corporelle joueront a fond sur la dimi-
nution de la mortalité, au cours du XXe siécle.

Notons cependant que cette baisse n’est pas continue,
mais marquée par des paliers ou méme des remontées
pendant les périodes d’épidémies, de crises de subsistan-
ces et de guerres. Ainsi les guerres de la Révolution et de
I’Empire qui ont entrainé 1,3 millions de décés de 1790 a
1815 (1) se repérent par une légére remontée des taux de
mortalité en 1790-1794 et 1810-1814. L’épidémie de cho-
léra de 1831-1832, maladie jusqu’alors inconnue en
Europe, cause plus de 150 000 morts... D’autres épidé-
mies, plus localisées, entrainent de ce fait moins de déces.

Parmi les guerres il faut citer en particulier la guerre
franco-allemande de 1870-1871 qui fit quelque 140 000
victimes parmi les militaires, la premiére guerre mon-
diale, qui entrainera 1,35 millions de morts et enfin la
seconde guerre mondiale qui fit prés d’un million de vic-
times francaises. Enfin les crises de subsistances furent
les moins meurtriéres : citons les crises des années 1817-
1818, 1846-1847 et la derniére disette suffisamment grave
des années 1853-1854.

En termes d’espérance de vie & la naissance, la baisse
de la mortalité conduit, pour la population féminine, aux

chiffres suivants : 32,1 ans pour la période 1790-1799 ;
35,6 ans pour la période 1801-1805 ; 40,2 ans pour la
période 1851-1855 ; 49,1 ans pour la période 1901-1905
et enfin en 1946, 67,4 ans. Pour la population masculine
cette espérance de vie est toujours plus basse, de 0,6 ans
en début de période, & 5,5 ans en 1946. La différence
entre hommes et femmes augmente donc avec le temps.

Il nous faut maintenant décrire rapidement ce qu’était
la mortalité des départements francais et, en particulier,
indiquer les différences importantes entre les villes et le
rural (2). En début de période d’observation (1801-1805)
trois régions se distinguent par une espérance de vie a la
naissance supérieure a 45 ans pour les femmes (3), soit de
plus de 10 ans au-dessus de la moyenne nationale ; la
Normandie, avec le Calvados et la Manche ; le sud du
Massif Central, avec la Lozére (le Cantal, I’Ardéche et
I’Aveyron approchant cette valeur) ; les Pyrénées, avec
I’Ari¢ge mais également les Pyrénées-Atlantiques et les
Hautes-Pyrénées approchant cette valeur. A 1’autre
extréme se distinguent les départements fortement urba-
nisés : la Seine, les Bouches-du-Rhéne et le Rhone (res-
pectivement Paris, Marseille et Lyon), dont ’espérance
de vie est proche de 30 ans. On y trouve également, au
plus bas, des départements du centre de la France, en
particulier le Loiret et le Loir-et-Cher ou cette espérance
de vie est proche de 20 ans. On constate donc, au début
du X1Xe siécle, une extréme diversité dans la mortalité des
régions francaises, les espérances de vie a la naissance
allant de 21,3 ans a 47,8 ans, soit plus que du simple au
double. Au cours du XiXe siécle ces écarts vont se
réduire. Les départements ayant une forte espérance de
vie a la naissance, observent une faible augmentation de
celle-ci tout au long de ce siécle : ainsi le Calvados, dont
I’espérance de vie était de 47,8 ans en 1801-1805, passe &
une valeur de 49 ans en 1901-1905; Au contraire, les
départements les plus en retard, arrivent a la fin du siécle
a des valeurs élevées : ainsi le Loir-et-Cher dont 1’espé-
rance de vie n’était que de 21,3 ans en 1801-1805, passe 3
une valeur parmi les plus élevées : 55,1 ans an 1901-1905.
On voit donc fortement se réduire la disparités régionales
de mortalité. Au début du XXe siécle cette espérance de
vie est la plus faible dans le sud-est de la France. Elle est
également faible en Bretagne et en Normandie, dans le
nord de la France et dans toute la région de I’est : on voit
se former le négatif du croissant fécond qui regroupe, a
partir du début du XxXe siécle, ces mémes régions. Cette
vue est parfaitement confirmée par la carte des espéran-
ces de vie départementales des années 1950.

Voyons plus en détail ce qu’il en est pour les grandes
villes francaises. Nous avons indiqué que leur espérance
de vie était fortement en dessous de la moyenne francaise
au début de XIXe siécle. Cela s’explique facilement par les
conditions d’hygiéne déplorable qui y régnaient, la pro-
miscuité qui favorisait I’extention rapide des épidémies.
En particulier, I’alimentation en eau et le déversement
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des eaux usées étaient sans doute une des causes principa-
les de cette forte mortalité. Tout au long de la premiére
moitié du Xi1X« siécle I’absence d’une politique en vue de
remédier a ces inconvénients, maintient la mortalité
urbaine a un trés haut niveau. La ville de Lyon la pre-
miére, aux alentours de 1850, développa une politique
d’assainissement des eaux qui conduisit a une améliora-
tion des conditions d’hygiéne et amena nne baisse de la
mortalité dés les années 1860. Paris suivit ce mouvement
tout au long de la période 1850-1900. Marseille par con-
tre, approvisionnée en eau par un canal découvert,
n’améliore sa situation qu’a la veille du Xxx- siécle. Les
améliorations qui ont suivi tout au long du xx- siécle et
les développements de la médecine, en particulier dans
les grands centres urbains, ont renversé cette situation.
Les grandes villes sont maintenant celles ou la mortalité
est la plus basse.

Passons maintenant a 1’évolution des naissances en
France. A nouveau, nous avons décelé, dés la fin du
XVIII siécle, un début de baisse de la fécondité des jeunes
Frangaises. Celle-ci se poursuivit tout au long des pério-
des qui nous intéressent ici.

Voyons d’abord les variations du taux de natalité, a
mettre en paralléle avec celles du taux de mortalité. Nous
avons vu que ce taux de natalité, aux alentours de 40 p.
1 000 en 1740, n’est déja plus que de 37 p. 1 000 en 1790-
1794. 11 entame alors une chute accélérée jusqu’en 1850,
avec un léger ralentissement lors de la deuxiéme moitié
du Xixe siécle : de 32 p. 1 000 en 1800 il tombe & 26 p.
1 000 en 1850, pour atteindre 22 p. 1 000 en 1900, et
enfin 15 p. 1 000 en 1941-1945. Ainsi la France, contrai-
rement aux autres pays européens qui ne virent leur nata-
lité baisser qu’a la fin du Xixc siécle, entame, avec preés
d’un siécle d’avance, ce que ’on a appelé sa transition
démographique. Cette baisse de la natalité, qui accompa-
gne celle de la mortalité, est beaucoup plus difficile a
expliquer, car les raisons de cet ajustement sont multiples
et complexes.

Eliminons d’abord I’effet de la structure par 4ge, qui
peut brouiller les résultats, en calculant, comme plus
haut, un indice de fécondité cumulée (4). Les variations
de cette fécondité suivent bien celles déja mises en évi-
dence : partant de 4,9 naissances par femme en 1790-
1794, il tombe a 4,5 enfants de 1800-1804 ; 3,5 enfants
autour de 1850, pour rester stable jusqu’en 1875, entrai-
nant a nouveau une descente a 2,8 enfants en 1900-1905,
qui se termine a 2,1 enfants en 1941-1945. On voit, bien
entendu, paraitre I’effet des guerres, en particutier la pre-
miére guerre mondiale, au cours de laquelle cet indice
tombe 3 1,65 enfant par femme.

L’effet de la nuptialité, loin d’aider cette baisse, va en
sens contraire. La proportion de femmes célibataires a 50
ans décroit en partant de plus de 13 % pour les généra-
tions nées en 1830, & 8 % pour celles nées dans la pre-
miére moitié de ce siécle et I’4ge au mariage des femmes
baisse de 26,1 ans pour celles nées en 1820, 4 23 ans pour
celles nées dans la premiére moitié de ce siécle.

C’est donc ailleurs qu’il faut rechercher les raisons de
la baisse de la fécondité francaise. On assiste en fait aux
progrés de la contraception, qui vont de pair avec des
changements sociaux trés importants depuis la Révolu-
tion. Ce sont ces mémes changements qui entraineront
des modifications dans la vue de I’espace de la popula-
tion francaise.

Voyons maintenant si ces modifications de la fécondité
se sont déroulées simultanément sur tout le territoire
frangais ou si, comme pour la mortalité, on trouvait des
différences importantes entre régions. La carte des
fécondités départementales francaises en 1831 (5) montre
des différences allant du simple au double. La Norman-
die (Manche, Calvados, Eure et Orne) a la fécondité la
plus basse en France. Notons qu’elle avait, a la méme
époque, I’espérance de vie la plus élevée. A ’autre extré-
mité se trouvent la Bretagne (Finistére, Morbihan, Cotes-
du-Nord, Ille-et-Vilaine), les pays du nord et de I’est (6)
(Nord, Ardennes, Vosges, Haute-Sadne et Doubs) et des
pays de montagne, Massif Central (avec en particulier les
départements de la Corréze, la Haute-Vienne, la Creuse,
I’Allier, la Loire, la Haute-Loire, la Lozére et
I’Ardéche), Alpes et Pyrénées de I’est (Ariége et
Pyrénées-Orientales).

Pour voir la position des grandes villes sur cette carte il
faut observer les départements qui les contiennent. La
carte des fécondités reste, en 1861, ce qu’elle était 30 ans
plus t6t. On peut constater que les départements du
nord-est (Moselle, Bas-Rhin, Haut-Rhin) vérifient la
forte fécondité mise en évidence dans le Nord en 1831.
Les villes se distinguent fortement dans cette carte.
D’une part Paris et Lyon (7) ont déja entamé la baisse de
fécondité qui les aménera au minimum des départements
frangais dés 1910. Par contre, une ville comme Marseille
est, en 1860, dans le département le plus fécond de
France. De méme, les départements fortement urbanisés
et industrialisés comme le Nord, le Pas-de-Calais, la
Seine-Maritime, le Gard, le Vaucluse, le Var et les Alpes-
Maritimes, ont tous une fécondité beaucoup plus forte
que la moyenne. Ainsi, tout au long du XiXe siécle, les
villes de province ont-elles connu une fécondité relative-
ment élevée par rapport a des zones rurales ou une forte
limitation des naissances a eu lieu beaucoup plus tot.

Avec le début du xx¢ siécle ce paysage va changer. On
voit se résorber les zones montagneuses de haute fécon-
dité ; le Massif Central n’a plus que deux départements
de trés haute fécondité (Cantal et Lozere) ainsi que les
Alpes (Savoie, Hautes-Alpes). Les Pyrénées ont mainte-
nant une faible fécondité, relativement a la moyenne
francaise. Par contre, on voit se dessiner ce qu’il est con-:
venu d’appeler le croissant fertile qui, partant de la Bre-
tagne passe maintenant par la Normandie, le Nord, la
Lorraine et vient se terminer dans le Jura. La fécondité
des zones fortement urbanisées décroit, aboutissant a
I’inverse de ce que ’on observait au siécle précédent.
Les zones rurales ont une fécondité plus élevée que celle
des villes, cela quelle que soit la taille de ces villes.

Ainsi, sur une fécondité d’ensemble décroissante, voit-
on se dessiner des cheminements trés différents au cours
du siécle et demi.d’observation. Certains départements
ruraux, qui avaient une faible fécondité au début du.
XIXe si¢cle, suivent, sur certaines périodes, un chemine-
ment inverse de celui de !a France entiére.

Les départements de la Normandie, en particulier le
Calvados et I’Orne, dont nous avons déja indiqué la trés
faible fécondité en 1831, voit celle-ci croitre 4 partir de
1851 et cela jusqu’en 1946. D’autres, au contraire, ont
gardé trés longtemps une trés forte fécondité et ne ’ont
vu diminuer qu’au cours du XX siécle. Ainsi les départe-
ments de la Bretagne et de la Lorraine n’ont entamé une
véritable baisse de leur fécondité qu’aprés la premiére




guerre mondiale. Enfin, si Paris et Lyon ont commencé
trés tot la chute de leur fécondité, cela a eu lieu beaucoup
plus tard pour Marseille et les villes de moindre impor-
tance, au début du XX- siecle seulement.

Nous allons maintenant aborder le troisiéme élément
qui permet d’expliquer la variation globale de la popula-
tion francaise, tout au long de ces cent cinquante
années : la migration internationale. Nous ne nous inté-
ressons pas encore au détail de cette migration, mais ne
considérerons ici que la migration nette, complément de
I’accroissement naturel. Compte tenu des variations dans
I’imprécision des données des recensements successifs,
cette migration nette est en fait grossiérement
estimée (9). Treés faible au début du XiX- siécle, on peut
I’estimer pour la période 1801-1821, a un excédent
d’immigration de 8 600 individus par an; elle croit
ensuite, de 1821 a 1851, a plus de 20 000 personnes par
an. La période 1851-1872 marque un palier dans cette
‘migration nette qui devient négative, avec une perte de
'16 000 personnes par an. A partir de 1872 elle entame
une phase de nouvelle croissance, avec des variations
assez importantes d’une période a la suivante, jusqu’a la
crise des années 1930 : de I’ordre de 20 000 a4 30 000 par
an, selon les estimations (10), jusqu’a la premiére guerre
mondiale. Elle atteint une valeur de 175 000 par an de
1921 a 1931. Aprés la seconde guerre mondiale, cette
immigration nette reprend, mais a un niveau plus faible,
de ’ordre de 70 000 par an de 1946 a 1954.

L’effet conjoint des naissances, décés et migrations
internationales, conduit a une croissance de la popula-
tion francaise, a territoire constant (1), qui passe de
28,1 millions en 1790, a 40,5 millions en 1946. Notons
que cette croissance s’est produite en fait au cours des
deux premiers tiers de la période considérée, car en 1896
la population francgaise atteignait déja 40 millions.

A cet accroissement de la population correspond des
changements importants dans sa vue de 1’espace, que
nous allons maintenant essayer de cerner.

1. La mobilité géographique vue au travers de divers filtres

Dans le chapitre précédent nous avons introduit avec suc-
cés un certain nombre de filtres (famille, économie, poli-
tique...) pour décoder les déplacements de la population
dans ’espace. Nous reprenons donc ici ces mémes dis-
tinctions pour voir les changements qu’elles ont connu au
cours de ces cent cinquante ans et quelles modifications
dans la perception de ’espace elles ont pu entrainer.

a) La famille et les relations affiliatives

Nous avons vu précédemment que 60 % des mariages
ruraux unissaient des conjoints de la méme commune et
que ce pourcentage montait a 85 % pour les villes fran-
caises a la veille de la Révolution.

Cette situation se prolonge sans grandes modifications
aprés la Révolution jusque vers 1830 environ, date a
laquelle ces pourcentages sont respectivement 61 % et
87 %. On constate méme une légére augmentation de
I’endogamie sous la Révolution et ’Empire, dans les
zones rurales du sud de la France ou la conscription fut
moins intense et les désertions plus nombreuses.

Dés le milieu du XIxe siécle, cette situation va se modi-
fier profondément sous I’effet conjoint de ’urbanisa-

tion, d’une part, et de I’éclatement des isolats ruraux, qui
se développe tout au long de la période considérée,
d’autre part. Pour mettre clairement ces divers effets en
évidence, nous observerons d’abord ce qui se passe dans
des communes rurales, puis dans des communes plus
densément peuplées, avant d’aborder une estimation glo-
bale.

Voyons en premier lieu les communes rurales de
I’Ardéche qui ont été étudiées sur une durée de plus de
cent ans (12). La proportion de mariages endogames qui
se situait a une valeur proche de 60 % au cours des
années 1830-1840 entame une décroissance réguliére,
passant de 52 % en 1865, 35 % en 1935, pour atteindre
une valeur de 16 % 3 la fin des années 1960. Par interpo-
lation on peut penser que cette proportion était aux alen-
tours de 30 % a la fin de la deuxiéme guerre mondiale.
L’examen plus détaillé des origines des conjoints montre
que cet éclatement du champ matrimonial ne se produit
pas par une extension vers d’autres communes rurales
plus éloignées, mais par une mise en rapport avec des
centres urbains couvrant la France entiére. De la méme
facon, ’étude des communes rurales du Loir-et-Cher et
du Finistére (13) nous donne une échelle voisine de la
précédente. Dans le Loir-et-Cher ’endogamie des com-
munes rurales passe de 38 % en 1870-1877, a 27 % en
1946-1954 ; dans le Finistere elle passe de 45 % en 1911-
1919, a 23 % en 1951-1953. Mais cette étude, en distin-
guant les communes selon leurs tailles, permet d’observer
-que ‘cette baisse de ’endogamie est vraie pour toutes les
tailles de communes et surtout pour les villes de ces
départements. Ainsi, dans le Loir-et-Cher, les villes de.
plus de 8 000 habitants voient leur taux d’endogamie
passer de 68 % en 1870-1877, 4 57 % en 1919-1924 et a
moins de 50 % en 1946-1954, alors que leur population
moyenne a crii tout au long de cette période. On constate
également l’extension dans D’espace national de ‘ces
migrations par mariage. Ainsi les pourcentages de maria-
ges ou I’un des conjoints vient de I’extérieur du départe-

‘ment du Loir-et-Cher passe de 13 % en 1870-1877, a plus

de 28 % en 1946-1954.

Ainsi donc, bien que "urbanisation, en concentrant la
population en un petit nombre de villes, aurait dii entrai-
ner accroissement des mariages endogames, c’est au con-
traire une forte diminution de ces mariage que 1’on
observe tout au long de la période. Alors que 65 % des
mariages avaient lieu a ’intérieur d’une méme commune
en 1789, ce pourcentage tombe a 52 % en 1946. On peut
penser qu’il est passé, pour les communes rurales, de
60 % a 30 % et pour les villes, de 85 % a prés de 65 % :
ces pourcentages nous fournissent bien ce que ’on
observe pour la France entiere en 1946. On peut donc
dire qu’a la fin de la deuxiéme guerre mondiale, sur prés
de 400 000 mariages que 1’on observe, plus de 200 000
entrainent une migration.

Voyons maintenant la mobilité impliquée par le type
familial prépondérant, que nous avons déja présenté au
chapitre précédent : la diversité des types familiaux
observée au XVIlIe siécle, va se resserrer et 1’on voit se
développer la famille restreinte dans les régions de la’
Provence, du Massif Central... ou la famille souche et
méme la famille étendue prédominaient (14). Cette
extension de la famille restreinte va de pair avec le déve-
loppement industriel et urbain qui se réalise au cours du
XIX¢ siecle. La mobilité de la population, nécessaire pour
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le monde industriel, est ainsi facilitée par la mise en place
du type de famille qui la permet.

b) L’espace vu au travers des bouleversements écono-
miques

Sur une durée de cent cinquante ans, nous allons passer
d’une France principalement agricole a une France
industrialisée et ayant en méme temps fortement aug-
menté son secteur tertiaire. Voyons d’abord les princi-
paux changements qui ont pu jouer sur la répartition spa-
tiale de la population francaise, avant de décrire les
déplacements qu’ils induisent.

En premier lieu, ’accroissement de la population qui
se produit au XIXe siécle, va nécessiter un accroissement
de la production agricole. Plusieurs solutions de ce pro-
bléme sont en fait possibles.

La premiére consiste a étendre au maximum les terres
cultivables. C’est bien ce que ’on observe tout au long
du Xixe siécle, jusqu’en 1880 environ : de 1840 a 1882 les
terres incultes passent de 18.% du territoire national, a
prés de 12 %, Cette extension se réalise grice a la con-
quéte de landes, de bruyeres et de friches. Dans les pays
de montagne, ce sont les terres médiocres conquises par
la construction de terrasses jusqu’a une altitude élevée.
Mais le développement d’autres solutions entraine, au
cours de la premiére moitié du XXe siécle, un. nouvel
abandon de ces terres trop difficiles a cultiver et d’un
rendement médiocre : entre 1921 et 1938 les foréts
gagnent 400 000 hectares et les terres cultivées se rédui-
sent de 1 700 000 hectares.

Parmi les autres solutions se trouve le recul des jache-
res. Bien que trés lent a se réaliser, ce recul est lié, en
grande partie, au développement des moyens de reconsti-
tution de la fertilité des sols. En premier lieu se développe
le marnage qui consiste 4 répartir sur le sol des éléments
calcaires qui lui faisaient défaut. Bien que déja utilisé
dans certaines régions avant 1800, il ne se développe dans
d’autres que vers 1850. Vient ensuite le chaulage qui
représente un progres considérable, car le calcaire naturel
est difficilement soluble. Par simple calcination de la
craie on obtient de la chaux. Les fours a chaux se déve-
loppent au cours du XiX¢ siécle. Ils permettent une forte
réduction des jachéres et une augmentation des rende-
ments agricoles. Ainsi, en Mayenne, les jachéres qui cou-
vraient plus de 150 000 hectares en 1840, n’en occupent
plus que 25000 en 1890. De nouvelles possibilités
s’offrent avec I’utilisation de nitrates, phosphates et
potasse, dont la production commence au cours de la
deuxiéme moitié du Xix: siécle. Ces engrais chimiques se
développent fortement au cours du siécle suivant et pren-
nent le relais du marnage et du chaulage. En dépit de tous
ces moyens, la jachére, bien que fortement réduite, existe
encore a la fin de la période. Une statistique de 1938 éva-
lue les superficies en jachére a 1 700 000 hectares !

Le développement de cultures nouvelles va entrainer
des progrés dans les rendements. La pomme de terre,
déja connue au XVliI siecle, permet d’utiliser des terres
médiocres pour une production trés nourrissante. Son
extension est alors trés rapide : un million d’hectares
sont cultivés vers 1845, un million et demi au cours de la
premi¢re moitié du XX siécle. La betterave, dont I’utili-
sation pour la fabrication du sucre a été proposée par le
chimisté André Markgraf en 1747, s’étend rapidement en
France dés le début de Xix: siécle.

Enfin ’amélioration des moyens de culture va entrai-
ner une modification profonde du monde agricole et des
déplacements de population qu’il connait. En premier
lieu, pour les techniques de labour, on voit paraitre la
charrue, qui améliore les possibilités de Paraire en per-
mettant de retourner profondément le sol. Apparue en
Lorraine dés 1820, elle s’étend en cinquante ans sur la
plus grande partie du territoire francais. Cependant,
jusqu’au milieu de XX« siécle, la plupart des exploitations
ne sont pas motorisées : c’est toujours la traction ani-
male qui ’emporte. Pour la moisson, la faux va, au
cours du XXe siécle, se substituer a la faucille et les fau-
cheuses, introduites en France vers 1860, ne se répandent
vraiment qu’a partir de la fin du siécle. Enfin, les machi-
nes a battre le blé remplacent le battage au fléau a partir
de 1850. Cette amélioration des moyens de culture s’est
réalisée tres lentement, avec des décalages importants
entre régions. Il faut voir qu’elle modifie trés fortement
les besoins en main-d’ceuvre et que cette adoption est
souvent liée 2 un manque de bras dans une région.

A ces changements dans I’agriculture -correspondent
des modifications, peut-&tre plus importantes, dans
I’industrie. Nous avons vu précédemment, qu’au
XVIiIe siecle, cette industrie était trés éparpillée sur
I’ensemble du territoire frangais, sans séparation nette-
ment tranchée entre le domaine industriel et celui de
I’agriculture. Les aciéries, les forges, les papeteries, les
tanneries, les fabrications textiles diverses (draperies, toi-
leries...) étaient répandues dans toutes les régions de
France, dans des milliers de villages et de fermes. Cette
dispersion était liée a celle des matiéres premiéres : chan-
vre, lin, vers a soie, moutons... sont éparpillés sur tout le
territoire ; I’eau motrice qui actionne de nombreux ate-
liers est trés dispersée ; le combustible, qui est trés sou-
vent le bois, se trouve dans toutes les foréts. Enfin, la
main-d’ceuvre est constituée par les ouvriers-paysans,
qui alternent travail agricole et travail industriel selon les
saisons, selon méme les heures de la journée.

Cet équilibre va peu a peu se rompre au cours du
XIXe siecle. Ainsi la production nationale des laines, mal-
gré des progrés considérables, va devenir insuffisante et
nécessiter des importations accrues. 1l en est de méme
pour le lin, la soie... qui sont de plus en plus importés de
pays é€loignés. L’importance accrue du coton, importé
des 'origine, montre également que les industries textiles
se libérent de la main-d’ceuvre paysanne. Ces industries

'vont se concentrer dans des régions spécialisées, fonction

maintenant des grandes voies du trafic et de la présence
de capitaux. Ce changement dans les sources de matiéres
premiéres textiles montre bien une rupture dans ’appro-
visionnement purement national qui imposait une grande
dispersion des fabrications d’étoffes.

Une autre rupture intervient avec les sources d’énergie.
Les ressources forestiéres, en dépit de nombreuses mesu-
res de reconstitution du patrimoine francais, vont vite
s’avérer insuffisantes pour la demande d’une métallur-
gie, dont les besoins doublaient de 1819 a 1937. Des
petits gisements houillers qui existaient sur de nombreu-
ses parties du territoire frangais, vont se dégager de
grands bassins houillers : d’une part, le Massif Central
dont les gisements de Rive-de-Gier et de Saint-Etienne
sont les plus productifs, d’autre part, le bassin du Nord,.
exploité des le XVIlI: siécle par les compagnies d’Anzin et
d’Aniche. La production houillére de la France va grim-




per de moins:d’un million de tonnes en 1790, a prés de 20
millions ‘de tonnes en 1880, 40 millions de tonnes en 1913
et rester autour de 42 millions de tonnes en 1946.

A ce développement des grands bassins houillers cor-
respond celui de la sidérurgie francaise, dont les forges
s’installent dans le voisinage de ces sources d’énergie, en
particulier dans le Nord, en Lorraine et dans le Massif
Central (le Creusot, Saint-Chamond, par exemple).

Ainsi s’individualisent des régions industrielles, dont
la situation géographique est liée, soit 4 la présence de
ressources naturelles importantes, soit 4 la proximité de
lieux de- livraison privilégiés (ports, métropoles...).
L’essaimage de ’industrie a la campagne, qui caractéri-
sait encore le début du XiX« siécle, devient une concentra-
tion dans un petit nombre de centres urbains dont les
rythmes de travail, les modes de vie, les mentalités con-
trastent fortement avec ceux du milieu agricole.

Cette évolution a été rendue possible par les progres
important des transports tout au long des cent cinquante
années. Nous avons déja constaté, au -cours du
XVIiIe siécle, un effort important pour la construction de
routes. Cet effort se poursuit tout au long du XI1X¢ siécle,
avec les progrés techniques qui améliorent ce réseau :
invention de revétements solides, études de profils, des
courbes, des rampes et des tracés. Le réseau des routes
royales a I’état d’entretien passe de 14 000 km en 1824
(sur un total de 32 000 km en tout état), a4 35 000 en
1855. Le réseau vicinal créé en 1830 s’étend, en 1841, sur
60 000 km et, en 1870, sur 320 000 km.

L’effort dans Dl’extension du réseau navigable est
moins intense, surtout quand on le compare & ceux de
Grande-Bretagne ou d’Allemagne. Cependant, tout au
long du X1x¢ siécle, on est passé d’un réseau de canaux-de
P’ordre de 1 200 km en 1821, 44 200 km en 1860 et & peu
prés de 5000 km a partir de 1903.

Mais c’est sans conteste le chemin de fer qui a permis
I’éclatement de I’espace frangais. Bien que lent 4 démar-
rer — les premiéres lignes sont créées dés 1830, ‘mais en
1850 on compte encore moins de 2 000 km de lignes
exploitées — I’élan décisif est donné dés cette date. On a
alors prés de 17 500 km de lignes en 1870, pour culminer
a plus de 40 000 km a partir de 1914. Les perfectionne-
ments dans la vitesse, les capacités de transport feront du
chemin de fer le moyen de transport le plus efficace et le
moins cofiteux. A la fin de la derniére guerre mondiale,
I’automobile et, 4 plus forte raison I’avion, commencent
a peine a se développer : en 1946, un million seulement
de voitures particuliéres circulaient.

Il nous faut maintenant voir les changements dans la
mobilité, dans la vue de ’espace qu’induisent ces modifi-
cations profondes de I’économie francgaise.

La mobilité de la population rurale va passer par plu-
sieurs phases : la premiére va voir une forte augmenta-
tion des déplacements temporaires qui sera suivie par une
diminution de ces déplacements. Alors des migrations de
plus en plus définitives, du rural vers ’urbain, se déve-
lopperont, entrainant des changements importants dans
la répartition spatiale de la population frangaise. Nous
allons décrire en détail ces diverses étapes.

Nous avons déja indiqué, au chapitre précédent,
I’importance des déplacements temporaires des popula-
tions rurales. Ces déplacements avaient surtout lieu au
moment des récoltes.

Ainsi les déplacements pour les moissons, déja nom-

breux au XVl siécle, vont augmenter avec 1’aceroisse-
ment des emblavures. Celles-ci passent de 4,6 millions
d’hectares en 1815, 4 6 en 1850 (15) et nécessitent, tant
que la faucille est utilisée, une importante main-d’ceuvre
temporaire. Or, nous avons vu qu’avant 1850 celle-ci
régne en maitresse pour les moissons. Ces déplacements

sont dés lors trés importants. L’enquéte de 1852 nous

apprend ‘que pour le Bassin parisien les moissons
devaient attirer prés de 110 000 travailleurs, issus -de
régions voisines et méme de régions plus lointaines (Fla-
mands ou Belges, par exemple) Pour la Lorraine, les
besoins sont également importants : en 1852 prés de
60 000 travailleurs viennent y faire la moisson. Les cou-
rants plus traditionnels, constatés dans la vallée du
Rhéne et en Auvergne se maintiennent, tandis qu’en Pro-
vence on doit faire appel a des moissonneurs piémontais.
A partir du milieu du siécle apparaissent des perfection-
nements technologiques qui accompagnent une diminu-
tion importante des déplacements de moisson. -Dés le
Second Empire, la faux commence 4 remplacer la faucille
et marque la réduction des besoins de main-d’ceuvre. Dés
la méme époque également, les moissonneuses mécani-
ques font leur apparition, mais elles ne se répandront pas
avant 1890. Bien que les emblavures continuent & aug-
menter pour atteindre prés de 7,5 millions d’hectares en
1860 et a se concentrer dans le Bassin parisien, ceés pro-
grés techniques vont accompagner une lente diminution
de main-d’ceuvre saisonniére. En effet il semble que ¢’est
beaucoup plus un mangue de bras qui a conduit & 'adop-
tion de ces moyens mécaniques que I’inverse, Ainsi, dans
le Bassin parisien, le rayon d’attraction des moissonneurs
s’étend par manque de main-d’ceuvre locale. Les Bre-
tons, jusqu’alors trés sédentaires, commencent a affluer
jusqu’au centre du Bassin parisien. Les ouvriers originai-
res de.Belgique, de la Prusse rhénane, du duché de
Luxembourg, s’y rendent également. Devant I’aggrava-
tion de cette crise de main-d’ceuvre, la mécanisation’des
moissons va s’imposer dés 1866. On voit rapidement se
répandre les machines dans tout le Bassin parisien; qui
petit & petit vont supprimer les besoins en main-d’ceuvre
temporaire, de plus en plus difficile a trouver. De méme,
dans le Midi provencal, en dépit de la possibilité de recru-
ter ‘des moissonneurs piémontais, la mécanisation finit
par Pemporter. Restent encore les déplacem]ents dans le
Massif Central, qui continuent 4 attirer jusqu’a la fin du
siécle' des moissonneurs nécessaires pour leurs récoltes.
Mais avec le début du Xx- siécle, ces migrations vont
s’éteindre. Les emblavures vont se concentrer sur'quel-
ques régions du nord de la France et diminuer fortemént
dans le sud. Les déplacements saisonniers continuent
encore a se produire vers le Bassin parisien, mais sont

principalement le fait de Belges. Aprés la premiére guerre

mondiale, avec une mécanisation accrue, les déplace-
ments de moissonneurs disparaissent complétement,
Ainsi, ce rapide survol nous a montré un développement
intense des déplacements de moissonneurs qui culmine
au milieu du siécle dernier pour s etelndre avec le debut
de notre siécle.

Nous avions décrit précédemment 1’1mportance des
migrations viticoles qui, pour la récolte du raisin en par-
ticulier, nécessitaient une main-d’ceuvre importante. Au
cours de la période considérée ici, la superficie des vigno-
bles et la production du vin ont augmenté jusqu’a la crise
phylloxérique qui débute vraiment en 1872 : de
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